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A d ma - Relevo abrupto dá movimaUo à mmHaTovia, mestio que a vta seja plana O céu com duvctin (painel ou pkitura na 
parede) da prtfuidjiLkic qu-ruit» se olha de fronte Foto: Ptoulo Arumaá f Maqueta AMF* Bdo Horizonte 



Abaiio - Distendo dç apenas 2 x 1 m, ( kulherme Grassinan (Americana. SP) optou piT modular um pátio ferroviário com boas 
opções de manobras. O gjrador foi feio jkt ele • quase todo o mAenal c de ingem nacional 
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nihcr Countiici 

SUBSCRBTION RAFE 

12 Ume* -USS 49.78 

1 twue-USS 5.50 

C entro- Oeste remunera maieriu téeni- 
cu do hobby O ptgimenio poderá ser 
retirado na forma de uainatura. anúncio 
ou outro item em oferti. A* mate riu 
poderio ter re-publicidu pelo Centro- 
i ícite. inclusive em outro* veiculoi 



p vai polo hóbi 



Vaporosa A loco 4-6-0 d* Fraleachi 

est* linda E o desempe- 
nho, com o* novo* contitoi e o motor 
Mabuihi. melhorou buUnte, conforme pude 

comutar rui miquete di Bihia Modelismo 
(Akxandre gantunan Salvador. HAi 

Camésntns E*tlo de volt* n 

c a mia et u pintadas pelo 
lcrTco-*rtwti p li a tico Hugo Csranturu — 
Igor* cm novo endereço, dir cu mente de Slo 
Joio dei Rei * capital da "bitolinha" (ver 
pag- 35). 

Alem de facilitar o encontro com trrugoa 
que «6 o conhecem por cari* ou tckjonc. u 
carroaetu ferToviáhu de Hugo Canmuru tio 
verdadeira* obrai de irtc (FRC). 

Mirtí-posters Um computador com 
scanner c tmotciaori col- 
orida (jaio de torta) ato o maia novo recurso 
pira *e copiar foiog radia* du quais i pcaaoi 
nlo lenh* o negativo, com etimoa resultados 
e a um cuato bastante compensador 

Paulo Sole lo Calvo, da Photo Arte (ver 
•núncio & matéria nefta edicio), c*tí equi- 
pado pui produzir mim-poslen até o tama- 
nho de uma folha A4 (21 x 29 emi naturil- 
mente com margens. 



UvrcCo Recebi o livrcto do Kelso 

e o achei muito úiIctm- 
ume. É um reaumo de várioa irtigoi publi- 
c*dos por ele no Centro-Oeste (Alexandre 
Santurian, Sahidor, BA) 

Mnrcdfto Faleceu no Domingo. 

12/Nov pp .. do confio, o 

companheiro Marcelo António Ferreira, 

io tio e ex-preiidcTtle da Aaaocbsla Mineira 
de rerreomodcliimo (AMF). 

MarceUo — como ec a conhecido entre o* 
anugo* da AMF — íoi o responsável pelos 
circuitoi digitai* que tornaram o corjtrok e 
operaf lo da maqucie mineira um verdadeiro 
lonho tecnológico, 

Foi autor de excelente* artigos publicado* 
na Reviu* Bruikira de Feireomodehaano 
(RBF), da Frateachi, lai* como: - Um circuito 
aimplei e eficiente psr* linalízaçlo em 
AM Vt (RBF-3/1 7); - Asiocuí lo Mincu* de 
Ferreomodelwmo 25 ino* (RBF-5/Í2); - 
Ac ioni mento aequcncial de AMVa (RBF- 
7/10). e - Um* breve análise do* aiatemas de 
controle de vekcidade íRDF-8/22) 

1-jyi 86, Centto-Oeste dívtdgou aeu pro- 
jeio de iciorumento de AMVa sem tempo de 
recirg* (CO-13Í4), que substitui o SDC-500. 
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DAMN KR Nlo tenho estimulado nem 
um pouco * ai rv idade fer- 
roviária cu rrunha — perdão, quis dizer 
"nova" — uti Aliás, aomo lodo mundo 
goata de ae aboletar por li. estou colocando 
iofia nni amplos, com maior capacidade 
de assentos, e bio ocupa maia espace, nio 
é mesmo? (Alice Feknw-Johwoo, SP/SP). 



Photo Arte 



Pfljlii dl Miqiltt f ir ciMfiraiV 

cif u • iitfiiiçii à* 

fiti i itris itn iiiiHvi 
Ctnf iHfli «rifln 

ff. rV*t*Uiiai Pllfl, 291 
15025 100 S, Jtti ai Rb Priti, SP 

[01711 33 6«90 (niti) 



Alfredo 

Lupatelli 

FarcaDoddísnio 

Flaatnnoddismo 

Aiioramas 

[jtcrtfuni sobre Canoa Antigos 



011-227-1002/227-5388 

R ScmraioJ65/l iiidi* 
01034-040 SUo Paulo, SP 



Hobby 

Mania 
MODELISMO 



Um ponto de encontro 
dos modelistas 

Atendemos lodo o Braail via Correio 

TeL 043-323-8508 

Av. Hígknópalia, IB / Loja 4 

Sboppmg 9iow 

86030040 Lai(bma, PR 



1:1400 É * eictlt do menor 

modelo ferroviário já 

contraído no mundo, de i tordo com o Novo 
Gutnocu Book 1943 Bruil. 

A loco foi contraída por Bob Hendcraon. 
de Gravcniarst Ontário. Canadá, e mede 3 
mm IMMMMM. Mi Model d" h Sct/95). 

Promoçio Para cada RS 20 em tom- 

praa na Ad*m'i Hobby 
Conter, ate 30/Dei u 17h, o modelista rece- 
berá um cupom pn preencher e depositar 
na um* da loja. 

As IThJO. ter Io aorteadoe l Aulortma 
Estrela/Tyco IIO completo. 1 Trem Efctnco 
MC mci Ia HO completo; 1 kit de carro Ridio 
Control BoLmk 1/10 (cxceio KC. motor. 
bateria, carregador); 1 kit de carro Radio 
Control Tamiy a 1/10 (idem); e I conjunto de 
Radio Centro] HiTec composto de RC tipo 
putola com 2 servo*. I receptor de 73 MHz 
e 1 carregador rápido de bateria (13 romutoi}. 
DC, modelo CO-116 eletrónko, 

Ouiroa 20 cupom lorteadoa dario 
prèmioi em kita pláalicoa, muiiatiaaa em 
metal, iiçimnoi piri fcrrcomodcliamo, 
aulomode liame RC e autorama, capacete* de 
Ayfton Serina çte 



ADAMS 

Hobby Center 

FarrsomodalUmo HO Ana», Ufa-Uk*. 
IHC, Bachmonn, Modal Powor 

PtasimodoUamo * Toda* aa marca «I 
Aarografo - Df amai - Untaa - Colas 

Auto modelismo a Naub modelismo 
Radio Control 

Autorama 132 V24. HOaTCR 

Miniaturas *m matai MatchboM. Onbt, 
Burago ■ Inclusiva avtôas 

TeL/Fax: 061-244-1118 

Caixa Postai 1960 
70259-970 Brasília, DF 



FREDERICO 

TRENS ELÉTRICOS 

Frateadii • LAF - Herpa • Fhoeoix 

Tnm^onnadores - Kls - Smais 



Conexão Rio-SP 

Meama tabefe do LupateU 

Assistência Técnica • Entrega 

via Correio - Frete grátis acima 

de US$ 150 - Aceitamos 

CDCOfDOlda 

TcL: 021-261-8820 

PracMnco GuMier mo S. KopSn ME 



Mil ou O ar. Roberto Júlio Milou 

ficou milito contente ao 
ver a cilicie da Milou Hobbiea. Realmente, 
cie é meio aizudo. maa ficou muito feliz < 
fez qucalào de tirar uma cópia do CO-W/8 
(Márcia Sehneider. Lages, SC). 

Rto CUro "Ferreomodeliamo em 

Rio Claro" foi o toma da 

exposição realizada de 9 a 27 de Outubro 

pp. no Arquivo Publico e lltatórico do Mu- 
rnerpio, com ■ participação de Joaé Roberto 
Linardi. Antõma Cariai de Mello. António 
Cruz da Silva, Rui lott c Amónio Joaè Arv es, 
da AmocíiçIo de Keneomodeliimo de Rio 
Ciam, que cederam o* modeloa: e da loja 
Zanfco, ipiç cedeu a maquete, 

Rraocab» A correapondência para a 

Aaaociacio Pãracicabana 
de lc rito modelismo (CO-96/7) 1 deve acr en- 
cabeçada a "Detíun Sérgio da Rocha" — 
no mesmo endereco — para evitar devolução 
pelo porteiro do prédio, 

Ê que o clube ainda nlo dispõe de aede 
própria e, no endereco do Delfim, o porteira 
ou outra peaaoa pode nio entender que ele 
recebe aa carta» para a APF. 



Multi Hobbies 

Seu ponto de encontro 
em Brasília 



FerTcomodelismo 

— Pia st i modelismo — 

Aeromodelismo 



TeL 061-349*6002 

SCLN2Í6/blD/lj. 16 

subsolo 
70874-540 Brasília, DF 



Train Shop 

Frateschi - Phoenix - LAF 
-MRCustom Service 

10*1 lft30h -Seguida aSeMa 
9h30à*18h-Sab«kB 

Tel: 021-227-8284 

R Fraads» Sá. 95 / Loja *J» 

Copacabana — Posto 6 
220«M)10RiodeJBDeBO.RJ 



H%k WTki/95 



CttarthOiíte 



€0-98/5 



Livt^stoim O maior percurso reali- 

zsda por uma locomotiva 

a vapor cm escak — 231.7 km em27hl8m 

— h>i rcgutrado em 7~9/Set/l 979, de scotdo 
,,,ii! n Nova íjumnesa Ho ok 1995 Brasil. 

\ locomotiva "Winiíiod". de 18.4 cm, 
i ihiHtruída por WUI Grave em Surrey, 
Inglaterra, cm 1974, e funciona a carvão sob 
piewso de 3,6 kg/em*, com cilindrai de 54 
ir»™ de diâmetro e 79 mm de piatio 
(MMMMM Mr Model n° 3. Set/95>. 

Malj-dinta li esta no ar o aorvico do 
mals-dúeta da iiubby Ma- 
ma Modclwmo, com atendimento peto tcle- 
|..„, (043)J23-S50>cu|ielofex(f>IJ)323- 
m.U.c remeua de encomendai pelo Correio 

— <» ■ outra modalidade de transporte esco- 
(fiib pelo cliente. 

\ tabcb despachada em Novembro pp 
mh nemc* da tlobby Mania invlui — alem 
d, toda a linha prateichi — produtoa 
A hism. Atlas, Bacbmann. Con-Cor, IHC. 
K Uf. Ljfc-Likc. Modcl Power. Roundbouae, 
R wrnut Siewan. Wallhcra. Kadee (cn- 
y.u-a MRC (Controla dorot), Dvna Modela. 
1 hiwf íeimmirii em papelão ). Tonberlsnd, 
I L<> llcrr». lotdsn. Prahné (auiomóveia. ca- 
nunhoei), Kalmbicb (livroa), PeMiex 
(v icWa). Badger. Pacbc (aetografoa). Drcmel, 
Mk ■** Mark (ferramentas). Hvergroen (nceaa 
n -vtucoo para cttruiuraa) e Phocnix 
I iruouca, mini-pecss doe ora (is ai) 

II pagamento c feito por deposito ou 

uarfeierència via Banco do BtmiI - maa con* 

em conferir a dkponibil idade c oa precoa 

liro llCtUi 



VERNA 

E com sstiifscâo qu» colocamos a 

di» posição doa arngo» 

fansomodetists» aa aoounte* produto* 

11 Saqvsnciaoor d« AMVs (dssvios) 

— P*t • pfopj«™r a asquõncis 

•utomáties d« dkaciona mento ds 

dstvio» com um único loqu* d* botão 

2) Coatrolsdor tf total — EHmni ot 

arranque* bruacot, mantendo o te* que 

mesmo em babca volocidad* 

3} Py hador atetrõsic» — Cireiita 
dgrtal para acKmar tlnalstro*. 

4) Roldanai para ««irtannição tf* 

maquetas — Piri fsdlrtsr o sou 

projsto d* maquata auspsnaa. Kit com 

a roldons* com aupori» moldado (asm 

esbes * som parafuso») 

9) Sisssma erogra-^ávol sonoro com 

vários posubtticíadf % d* sorm vapor, 
dlars-cl **t\o - outros. 

Psça ja f ilhatos npllestivo» 

Produzido» po Picotai 
Participo a dt au^s ■ i gsstfios para 
produtos ojut víc* ucatoris d* lar 

Dtatrib «Éu : KdwsVt: 
VERNA TKENS hLÉTRICOS 



Desculpe a nossa falha 



Apagado (CO-97/17, 20 c 21) - 

Todos es exemplarei do 
CO-97 aainm da gráfica com Unhaa spe- 
gadia no pé das paginai 17, 20 e 21. As 
frases aio: 

• ípág. 17): -«O 'Voltrmetro^éugado 
em paralelo com a* Linhas»; 

• (pág 20): - «Diante da plaiiforma 
da estai i o»: - «A partir daí, adaptei 
o macete soa meu» prõprioa 
parameiroii». - «... parar naquele 
"ponto falho" que olaa 
'■preferiem"'»; 

• (pag. 21): «Depois, conduzir, por 
suas linha», ai aluai» maravilhas da 
In tese tu...». - «Dessa conversa — 
tem compromiaao de aer cam- 



peão-.-». - « t ~da Visçlo Férrea 
Campinas a Jagwtún* (VFCÍ)s. 

Muuo (CO-96V36) - Onde M 

lê "Museu Bário do 
Rio Branco", o nome correio c "Museu 
Bar lo de Maui" 

Jmvker (CO-97/11) - Onde * 

csligralia de Marcos 
AJioni »ugcriu s traduçio de "Tinte Ju" 
como l Tto lu", o correio è *Tia lu". Vor 
artago de Ariel Schneider nesta edicio. 

BdoCnrtW (CO-96727) - Onde foi 
publicado "Marti 

Scbneidcf ". o nome correto é "Márcia 
SchncidcT" 



Fér* De 7 a 12 de Novembro 

pp. reatizou-ae em SI o 
José do Rio Preto a 1" Tetra de Ncgócioa de 
Turismo e do Mercoeul frinetur). com algu- 
ma» coisti rnieressantca pais noa fetreomo- 

Bitsnto da Cia, Ezistgéuca de São Paulo 
(Cesp) eom desuque para a Hidrovia Tietê- 
Paraná, moatrando tiiaauetcs de barcaça», do 
terminal irteimodil de Pederneiras etc> 

batande da Teleip mostrando, entre 
outras coiaaa. o aeosso I Internet — onde 
consegui, pela palavra "rmihviy". encontrar 
e «cessar a Aliai noi EUA Mirklta etá. 

Eaiande da Kepsas com msquete HO, 
vídeo tnatirucional sobns a empresa e até 
aptesentacio em computador 

Neste último, estava aendo dianibuído o 
mana ferroviário de Sio Paulo, editado pela 
Fepaia. Caramuru, CU. Naeionsl de Al- 
mtzéna Gorais Alfandegados, Comercial 
Qumtcila (CO), Fetronorte o biterfer Tcrmi- 
nata Rodol etToviárioa Lida. 



VERNA 

aprasonta 

postei com luz 




Você liga na salda de anuário* 



Também havia fotos de lovomotivaa e 
vagoea com a nova pintura da Fepasa. além 
de um atendimento extremamente cordial doa 
funcionários. Sem duvida, foi o esunde que 
maia atraiu a atencio d» criançada durante a 
feira (Paulo Cervo. S. I. Rio Preto, SP). 




Feliz /Jataí e 

murtas alaria» em 1996 

São os vofptf do 

C^ntro-Oeste 



VERNA 

TRENS ELÉTRICOS 
EMAQUETES 

Revmda i<nh Tarja Frataxhi 
Revttidai aácrrzflda Nfaale c 

DBafasftassMlfask Cor»» 

pan todo o Boasl 
Solkàl£ ooeBai tabda de fMvya 

IL Alfswes José Cnctmm, Til 
134^0-120 Plnadotbsv SP 

TO.: (0194) 31-874» [ 
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Perguntas & Respostas 



Filmes com 
trens & ferrovias 



Encontrei na seção de clássi- 
cas da Btocféusrer Video o fil- 
me "A General ' Rubem k* ald 
Filho explica na embalagem. 
que não se traia d* uma mulhe p» 
general, mas tle uma locomoti- 
va chamada "General", e que 
o filme era um déssicv da cine- 
ma. muita htm feito para a épo- 
ca 

l^vei-o sem demora. 

Trtíta-se de filme feito por 
votta dê 1 920. em preto A bran- 
co, mudo. e ã(r% do tempo mor* 
ira locomotivas como persona- 
gens principais. 

{ m filme muito interessante 
e engraçado. 

Há locomotivas em quase to- 
das as cenas filmada* de den- 
tro da cabine, de freme de irás. 
de íado ele 

íítià em cartas em Sáo Pauto 
a filme 'Força em Alerta 2". 
que se desenvolve em ama com' 
posição de passageiros nos 
EUA. È mm filme de aedo e o 
trem i bem moderno 

Gostaria de saber de outms 
filmes com presença de trens ** 
ferrovias pois. em matéria de 
vídeo, quase não consigo en+ 
contrar coisas do fênero (José 
Pacheco SP/SP), 



Muito* lílmcn tem sido comen- 
tada* no "Quadro de Avriot". 
no* últimos *t nu 6 a noa, e tecia 
ih.-i oitiiD ioa ludu, para té/ct 
ibtií teleçlo — qMc afíml linda 
stni haxlantc ufeumptria. dianie 
da quantidade de (ilmci rcalia- 
dot ao longo dai década* 

|.ntrc o» cliaaicoa. ha varina 
titulo a famoio« T como "Aaaalto 
■a Trem Pagador". "O Impera- 
dor da Norte", "Vnka ao mundo 
em #0 diu". "A ponte do rio 
Kimí" ele. 

Ga 2 úhimoi lio muito Irus- 
tiante*, a mcno> enje você me in- 
tercale pelo enredo. A potilc do 
rio Kwi »n fetche 1 trcni.jiiuw 
ulhma* cerni 1- * c*tmrun da 
porHc (cm madetr»} nAo é li miá- 
lo comum, nem tio bonita para 
maqueta. 

Em "Volta ao mundo em KÍJ 
diaa" h mó na 2 «ena* ferroviária* 
— uma na índia c outra na Oeile 
americana. 1'Jrta ultima envolve 
uma imponente ponte de madei- 
ra, que deuha logo após a paa- 
ugem do liem bnprcasionou^me 
muito, na infância Mai quando 
a revi. una doía aooi atfáa. achei 
muim (faquinha 1 montagem 
com uao de maquete, pouco con- 
vmccnlc para lenço mndchataa 



"Aata I to ao Trem Pagador" 
— aegundo o* amigo» — comera 
com verdadeiro desfile de mano- 
bram de loçomotrvaf a vapor da 
antiga KF Leopoldina Kl o en- 
contrei em Hrasilia 

"< > Imperador do Nnnc" é íil- 
me de arrasar qualquer um — 
modelista ou não Ciei» tfue paa- 
aa-ae na época da Pcprcaaio, m» 
EUA, e toda traçio é a vapor. 

Certo cargueiro é guardado 
por um funcionário brutal mu- 
nido de uma maneta com que 
derruba o a "carona»" na via fér- 
rea — c iwii ao vê-lo» despeda- 
çado* pelas iodai do trem. 

Num acampamento de vaga- 
bundo*, laz-ae uma aposta quan- 
to a um dele* acr capaz de real i/ar 
ccrlo percurao de "carona" — 
justo nenae nem 

O deaaílo ac «palha e è anun- 
ciado aoi próprios fetToviiríoa. 
airavés de uma mensagem estrita 
numa caixi d^ua. 

Eli uma sequcnua imprestio' 
rume. logo na partida, i imite, 
em meio à neblina ti 'carona" 
desvia o Irem para uma linha 
onde pauará outro cm alta velo» 
cidade, dentro de minuto*. 

(J guarda, o maquinista e o 
■oguHla auam frio. para evitar a 
cobaio iminente, guando ouvem 
o apito do expreuo te aproxi* 
mando a ioda vapor, 

F. o primeiro "duelo* 1 impoalo 
pelo "carona" ao guarda 

Durante todo o firme, o "mo- 
cinho" faz esta viagem, cacon- 
dcndo~*e de vagio em vagio 

Numa longa iequcncia F o "ca* 
rona" aboleU-se nas lubulatôc* 
de freio, aob um vagio. onde c 
locllizadn pelo guarda, que tenaa 



íajc-lo cair na linha. 

Adiante, o guarda fa/ o trem 
parar e manobrar IcnlamenlL-. 
para írenlc c para trás — aobre 
uma imponente ponte de madeira 
— de forma que possa lo ca li/ar 
o "carmna" acm que tale lenha 
para onde caca par. 

I jxi qualquer outro local, haa- 
laria o "csiona" descer do trem 
durante a inapecão» aguardar num 
barranco próximo, c tornar a em- 
barcar cm Hcgiuda — wtm», a liav 
ja hjrvii (cito numa mcquència an- 
lenor (IHC) 

EFPP& 

controle móvel 



Gastaria que me mwimW* f 
tay-out completo de \uu maque- 
ie !:/■ t t iretteu.t-t i aranà\ junto 
eom vàrtas foto.* coloridas, des- 
dr a estrutura de madeira ate o 
acahwnettía finai, para que eu 
aaajwfl monta* uma iguai e me 
basear na sua decoração (Adi' 
vair Benetti. Sorocaba. SP). 

Pretendo mudar de casa e 
desde iã estou planejando mi- 
nha nova maquete, a terceira. 

\f\itirti>\ni>t,i,{Vi}t pretendo 
inovar em fvda. desde o uso de 
grades ftestveiv VA* atè a manei- 
ra de operá-la epie deverá ser 
com 2 modelistas, pelo sistema 
"cab-controi " (conforme In/ar* 
motivo Frateschi n* 31). 

Gostaria que o companheiro 
escrevesse detalhando ov suge- 
rindo novas projetos. morteiras 
de operados etc. (José \f. G. 
Justo. SPSPi 
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m eco que desculpem a demora! 
1 fm tom dessa a br angémii c\i- 
gni itiujla li aba Ih» — i antes mes- 
mo que u pitnu.tr»> matéria* co- 
meçassem a lun prontas 

A I-J-* 1'trencus* Paraná c seu 
sistema de "tabtontrnT'jácslln 
«endo lema de \ mtus artagos téc- 
nicos, desde o CO-97. 

lispcto continuar « série por 
quanta* edições forem neceus- 
rim. ik forma s transmiti» d má- 
ximo posirvel — embati nio 
prometa, de inicio, unu série ar* 
der u da, coerente mi mtrtlenupu 

Controle niével 

Alguma» pslaYf S sobre * QfK- 
rácio de um* ferrovia por 2 pes- 
soas — usando 2 Controlador es 
— pelo sistema "cab-control". 
apresentado eom maia detalhe* 
adiante. neste CO-9S: 

• I ■ dif icil tentá-lo sn/inho ' Te- 
iiho terias duvida* tome a 
existência de quem coratigi 
i unir o lar 2 trens através de 2 
Controladores — lendo que. 
ao mesmo tempo, ii \ irando 
aa chaves de 4 trecho*, do I" 
para a 2" Controlador ç i ui- 
vem, nas hntis certas Se 
você simplesmente deixa o 
Controlador em tensão { 'Vol- 
tagem") lixa. para facilitar 
uia vida. o* trens aceleram 
cm mo menta h diferente* — c 
nio entram ao mesmo íempo 
no* pálios de cr u/s memo 

• Consegui resultados tal islã - 
tórios, algumas vezes, dele- 
gando o 2" trem an Marteli- 
nho — que na epoca linha H 
ou 1 anos | seguia entusiás- 
tica mente a* tnatruçoi? que 
eu ia passando Meimo as- 
sim, era uma curtição meio 
estafante, pois cu nio queria 
nada, exceio o êxito men- 
ino ja nio foi possível com n 
i lilhcrlo Coutinho, que nan 
parava de discutir — queren- 
do me orientar; em vez de se* 
guii de imcdiam as instruções 
que eu ia passando.. . 



k depois que um trens ta Am 
o prime iio "retomo" — havia 4 
"retornos'* na líFPP — nenhum 
\ uiiantc consegue continuar sa- 
bendo quem c quem 

f piuuso ser mais que um vi- 
sitante eventual, nu pouco ire* 
quente. 

la Kc/ a grande solução foste 
um terceiro operador — para co- 
mandai o« outros 2. aciúfist os 
AMV*. e cuidar da* chave* que 
transferem os trechos eniie ot 2 
Controladores 

Sugestões 

I ah e/ | m| pense que eu es* 
tou desaconselhando o "cab-eon- 
tini" 

Nada poderia estar nuns longe 
da verdade — apenas, espero que 
você perca qualquer ilusão de que 
irá "rodar 2 trens" com facilida- 
de, por este sistema 1 

Isso c curtição para você virar 
"profissional" ■ — bole a Iam ília 
para dormir, e nlo esquema de 
mm a 1 amilta do 2' operador, 
de que ele tahc/ nio volte para 
casa duranle algum tempo 

Minha II Pírencus-Pafani li- 
nlu algum complicadores: 
■ espaço — reduzido demais 
— obrigou a um trajei» muito 
cuno, de apenas 24 mciro*- 
Isso era apenas 10 vezes o 
tamanho do irenvtipo Se nào 
existe alternativa melhor, su- 
giro manter os pátios de cru- 
/amento tio longos quanto 
possível í cnm de 2.4 m l mas 
comece onerando Itens bem 
menores do que isso — dana- 
mos. 1.2 melros, ou ale me- 
nos. I : . lenhei tentar ta /cr 
com que 2 trens de 2,4 metros 
passem um pelo outro em pá* 
tioi de. . 2.4 metros. Até para 
parar (c esperar o outro), c 
iIiIh il lazer a conrdemçlo, 
• Alem disso, o espaço reduzi- 
do exigiu trabalhar com í ní- 
veis — embora sem nenhum 
trecho plano no nrvel "do 
meto" — » que rcsullnu num 



desune! total de 20 cm; e exi- 
giu longa* tampas, consu- 
mindo quase rodo o trajcin 
fora do* "cruzamentos". Pra- 
ticamente só havia trechos 
planos nos 2 cruzamentos — 
em cima c cm baixo! 

• O terceiro inconveniente, me 
parece õtuno. a ha mente reco* 
mendivel. Oi 2 trajclos — ã 
direita e ã esquerda — tinham 
i amanhou diferente* Seria, 
lahcz, chato, se tivessem ta- 
manhos iguais, Nio é por ai 
que se busca o realismo. PaV 
lios e traje to* maiores, sim — 
e trens menores, em telaçio a 
ambos, lambem — mas, de 
preferencia, nada mu ii«* inte- 
iriço 1'etde a graça. 
Há muito mais coitai que eu 
deveria aconselhar. 

Vu nio tinha espaço para mais 
nada. ê verdade — nus esse ne* 
gõcio de sõ ficar "dando volta* ". 
nio ia mesmo demorar muito 
para cansar de vez. 

O pátio superior tentava *et "o 
pátio dos meus sonhos" — nlo 
há como negar forem, uma fer- 
rovia precisa de asgo mais 

Não basta sair c voltai ao mes* 
mo pátio (('-mhaixo. havia a pe- 
nai uma variante, para um trem 
eni/*r com oulm que passava 
pela vi* principal) 

Também nio hasta desman- 
char uma composiçio — e for- 
mar outra, sem sair do mesmo 
pálio — sem que os vagões le- 
nham a oportunidade de visitar 
uma industria, ou um arma /cm 
alaMido (carga •'' descarga), que 
justifique tanta viagem. 

í untar Iodas casas ideias, exige 
ilgiini mpiço: c a colaboração 
de varia* pessoa*, para ser mais 
divertido. Seris uma boa ide ia 

par* irm clube — *C ê que um 
clube pode ser uma boa ideia, 
num Pau onde há tio poucos mo- 
delistas, que c difícil reunir 1/2 
dúzia com ideias compatíveis. 
em tantos aspectos. 

Nio c a loa que, paia uma ma- 



quete individual, hoje prefiro 
algo muno mais moderno. *mv 

pk* c mm tnx-ntado. tomo a EF 
Santa Rita do Despejo (CO- 
M/lu) 

Ajuda mútua 
versus dispersão 



ARTE & MODELISMO 

Você pode não encontrar tudo o que deseja, 
mas aprenderá muito mais sobre modelismo 

R. Desembargador Westphalen, 2174 -—Curitiba, PR 



Natti que em eerrw ferõV-T, 
alguma* jtr\.\oas dão dicas, de- 
Mffimt r* t-*trje.\jxuHÍtt, ou me.i- 
mo ttrc*\xifi*fí irV fífuJa, mat 
não comia o emkr*ço (fJiga 
Yi»ir,r. Rio. RJ) 

A correspondência bi lateral c 

muito interesssnte — para os que 
dela uMiirucm. cm particular. 

Já o compartilhamento coleti* 
ui de ideias c informações leni 
a vantagem de «judai a centenas 
de pessoas, em inúmeras cidades 
— inclusive puxando novas con- 
tribuições, que enriquecem ainda 
maia esse grande debate 

ksls c a forma a dotada pelo 
Ccntro-Oesie para estimular a 
mais ampla convivem ia dos mo- 
dcliitiK e lerreo-fãs de todo o 
País. numa base de lodos ajudam 
do uru aos outros. 

CcntroJ icstc tem a intençio 
expressa de tra»t para esse de- 
bate os amigos que até enlio vi» 
nham trocando ideias e informa- 
çoes só em pequenos círculos fa- 
miliares ou de amizade. 

1'uMkji inúmeros endereços, 
indiscriminada menlc. apenas fa* 
vo reter ia a dispersão da tom ena 
em pequenos grupos - — quando 
o que interessa a maioria dos lei- 
tor c* c somar, para todo* apren- 
dermos maia. 

1'sia que determinado âmago 
laça publicar seu endereco, o ca- 
minho ê colocar um pequeno 
anúncio classificado na seçio 
"Sc louvo". 

Anúncios, aliás, aio a forma 
enconitsda por iodas as publica» 
çdes prolusionaú para manter o 
pfoço de caps «çesarvcl á grande 
maioria dos leitores. 

Somadas Iodas as despesas — 
e divididas pelo número de exem- 
plares vendidos — o custo do 
Ccntro-Ofsatc seria superior ao 
preço de capa, de RS "*00 

A empresa ou pessoa que 
anuncia numa publicação está. 
portanto, patrocinando o acesso 
dos leitora, àquela revista <FRQ 
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Seletiv o, tocos 
& polegadas 



Pretendo publicar um anun- 
cio classificado no Seíeiivo t 
gostaria de saber m também 
oV»w tomar palavras de uma só 
letra o titulo, a nome e o ende- 
reço, 

íftfue è peso tuierenie de uma 
locomotiva? 

O ipte i uma locomoma a 
vapor com i cilindros? 

Como converter medida* em 
pés e pvlefadai para centíme- 
tros; w milímetros? (Ronaldo 
Cna. Klim hausto. SP), 

O titulo do anuncio classificado 
tiio tonta. Inclusive, pode «cr al- 
lerado na Redação do CO. para 
caber no capai/" dispormcl. Na 
ta Lia de titulo, c criado mu. 

A critério do CO, tio coloca* 
dou invasões c * palavra (Cep), 
entre parente eu. para maior cla- 
reza — buo não couta. 

Nlo alo conta daa abreviação 
de rua flt.), avenida (Av.). praça 
(Pça.), travessa (Tv.) etc, 

O número do Cep é considc- 
lado uma única palavra O mes- 
mo quanto o número do endere- 
co, cato contenha apartamento 
c/ou bloco. Por exemplo: —«Av. 
Joto Ribeiro. 44 /b| Wi P mi. 
conta como 3 palavras 

Toda» a* demais palavras ato 
cornudas — c. mesmo assim, c 
difícil encontrar tanto assunto 
qu- exija 3 palavra* (- 



Sistema de medidas anglo-saxão 



Medida 




Notaçio 
abreviada 


Equiv 


alénci t 


(poHatfufc) 


<in0ês} 




Po togada 


inch (plural inche*) 


in / 


1 m 


2 V . mm 


P* 


Innt (plural. Icei) 


n t 


12 m 


JOi.x mm 


lai da 


yard 


yà 


Ifi 


914.4 mm 


Braça 


faihnm 


tni 


2 yd 


1*2*.* mm 


Milha tenente 


kianit: nik 


1 1760 yd 


|60*U km 


Milha marítima britânica 


nauiical mik 


m / mik 


6(1X0 II 


1*33.1 m 


Milha marítima americana 


! 1 S nautkal rnik 






IX? í, 2 m 


N« 








iH?2 m/h 



Fonlc; Pequeno Dkionáfiõ Enciclopédico Koogan l-atousse, Ed I arouase do Brasil. 1980 
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R$ 10,00). salvo quando o anun- 
ciante deseja pastar uma mensa- 
gem maia detalhada mi alraina 

Polegadas 

sistema tnglo-ssxâo de me* 
didas baacia>se no seguinte . 

• Um* polegada = 234 mm 

• Um pé - 12 polegada» • f 12 
x 25.4) - 304.S mm 

(Ver Quadro acima) 

No ajaiema anglo-* a si o traiii- 
cioiul. a polegada drvidc-ac por 
2 — tantas vexe* quantas iqim 
ncccsiárisB para atingir a preci- 
sia desejada: 1/2. IA*. 1/8. t/16, 
1/32. 1/64 etc. 

1 >ucvc-»c do maior para o 
menor, p. ok:, i pés 3-3/8 pok* 
gada 

Para indicar "pés", uu-te a 
nrónna na'av*a ou seu plural ( t 



tnot. 3 Icei etc ). sua abreviatura 
(l ft. 2 fl etc); ou um apóstrofe 
(!*. 2* etc.). 

Para indicar "polegada*', u*s- 
te a própria palavra ou aeu plural 
(I mch. 2 inches etc.); ou iui 
abreviação (I m. 2 ín eu >. ou 
apóstrofe dupk (1". 2" etc.) 

No exemplo acima, teríamos: 
V 3-3/S" ou 3' 3 "3 Al. 

lá vi usar traço entre a pole- 
gada e tua 1 ração, ri vi usar cs- 
pac", c ja vi o duplo apostrofe 
ante» ou depois da fraçio — ig- 
noro quais dessas combinações 
nlo ae citáveis. 

Para converter exemplo ciU- 
do. comece mulltplkarwb o* pés 
por 304.1 mm. Teremos 3 \ 
JOJ.S m 914.4 mm. 

Dcpott. multiplique t* polcga- 
dsa por 25,4 mm Teremos 3 \ 
25.4 ■ 76 2 mm 



NAS MELHORES CASAS DO RAMO 
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A GALERIA DE MINI PAISAGISMO DA 

DISPLAY CASES FACILITA A ESCOLHA 

DOS MATERIAIS QUE VOCÊ 

NECESSITA PARA CONSTRUIR, 

COLORIR E DECORAR SUA MAQUETE 

OU DIORAMA. PROCURE NO SEU 

FORNECEDOR PREFERIDO. 

PEÇA A ELE OU ENTRE r VI 

CONTATO CONOSCu. 

PRODUTOS COM INSTR \;ÕES 

CONSULTEM NOS PELO 



FONE/FAX: (0152) 27-3316 



ACEITAMOS: 



■Jçi ,tff fflrnrli 




A seguir, divida uma polegada 
por K c multiplique o resultado 
poi 1 leremo* f25.5 / X) \ 3 = 
0.523 mm 

Somando 914,4 + 76.2+ 9.S25 
obtetnoM 1000.125 mm — mar* 
nu menoft nnini bitola aaétnoa 

Locomotivas 

Peco socorro a quem puder 
ajudar, já que são tímiladn* nicus 
conhccimentoa pcsaoai-* de 
"peno aderenie" c máquina n a 
vapor íUtO 

Fotos de 
modelos próprios 

Quero vgr pubtlcada\ no 
Cenirvh4U.it* m fotos *ir 1 h>- 
comotirax a vapor SUkáttttt O- 
S-2,1 e Mofiet (7^6-Oh moéffl- 
codas por mim a partir do f *m- 
xolldation do Frateschi. 

Peço que me informe -» </m' 
devo fazer (Awton Hu$xiero 

spspy 

C-om certeza o* amigos asso tu 
maior rnlercsAC cm ver a» bxo- 
motivsA rnodiltcadai pr>r v*>cc c 
ler uma dcKtticio dai mndiliia- 
çAcs reali/sda v maleita iv ulili/s- 
dos, len-smenta» e/ou quaisquer 
dicas relativas ao (ema. 

No caso das loIograíiaH. c ne- 
cessário que mostrem oinitídclo* 
tom nitidez, ciar e/a c detalhes 

Caso na a dkponha do c*pupa- 
mento fotográfico necessário ou 
nlo se tinta habilitado, sugiro re- 
correr a algum colega nu mesmo 
s um prolixa i n na I — cnihor a nem 
iodos oa 'profissionais" enten- 
dam de fotos l:t7(FRC>. 
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Conversão de medidas anglo-saxô nicas p 


ara milímetros 1:1, 1:87 (HO) e 1: 


:160(N) 






Crntro-Ocstt — 


Tabdi 


calcularia por computador — 


Nio têtn valor legal 








Pé* + 


mm 


mm 


mm 


Pés + 


mm 


mm 


mm 


p« + 


mm 


mm 


mm 


Pés + 


mm 


mm 


mm 


pbi, 


1:1 
23.4 


HO 

02 


N 1 
02 


Pol. 


1:1 


HO 


N 


Pd. 
8-5" 


hl 

2565.4 


HO 
29.5 


N 
16.0 


P<4 


1:1 


HO 


N 


r 


4-3" 


1295.4 


14,9 


8.1 


12 '-7" 


3835.4 


44,0 


24.0 


2" 


50.» 


0.6 


IK\ 


4M" 


1320.8 


na 


8.3 


8*-6" 


2590.8 


29.7 


162 


12 MT 


3860,8 


44,3 


24.1 




K2 


0.9 


(1.5 


4'-5" 


1346J 


13.5 


8.4 


8'-7" 


26162 


10.0 


16.4 


12'^" 


38862 


44.6 


242 


4" 


101.6 


U 


0.6 


4*-6" 


1371,6 


15,7 


8.6 


«*-•*" 


2641,6 


30.3 


16.5 


12M0" 


3911.6 


44.9 


24.4 


5" 


127.0 


1.5 


0.S 


4'*r- 


1397.0 


16.0 


8.7 


8-9" 


2667.0 


30.6 


16.7 


e*-u- 


3937.0 


452 


24.6 


6" 


TÍ2.4 


1.7 


1.0 


4-8" 


1422.4 


163 


8.9 


«MO" 


26924 


30,9 


16,8 


13' 


3962.4 


45.3 


24.8 


7" 


177,8 


2.n 


1.1 


4 -T- 


1447.8 


16.6 


9,0 


B 1 -]!" 


2717.8 


312 


17,0 


13*-I" 


3987.8 


45.8 


24,9 


8" 


2032 


22 


u 


4-10" 


14732 


16.9 


92 


r 


274J2 


31,5 


17.1 


13 + -2" 


40132 


46,1 


25.1 


9" 


221.6 


2.6 


M 


4-11" 


1498.6 


172 


9.4 


9-1" 


2768.6 


31.8 


172 


13 '-3 " 


4038.6 


46,4 


232 


10" 


254,0 


2.9 


1.6 


5" 


1524,0 


17.5 


9.5 


9'*2" 


2794,0 


32.1 


17.3 


13-4" 


4064.0 


46.7 


254 


11" 


279,4 


32 


1.7 


3-1" 


1549,4 


17.8 


9.7 


9-1" 


2819.4 


32,4 


17.6 


13M" 


4089,4 


47.0 


23,6 


V 


104.8 


3.5 


1.9 


S'-2" 


1374.8 


18,1 


9.8 


9M" 


2844.8 


327 


17,8 


13-6" 


4114,8 


472 


25.7 


r-i" 


3302 


3.8 


2.1 


5VJ" 


16002 


18,4 


10.0 


9%5» 


28702 


33.0 


175 


13--7" 


4140,2 


47,3 


25.9 


r-2" 


155,6 


4,1 


12 


5M" 


1623.6 


18,7 


102 


9-6" 


2895,6 


332 


18.1 


13 '-8" 


4165.6 


49J 


26.0 


r_3" 


381.0 


4.4 


2.4 


V-5" 


1651.0 


19.0 


10.3 


9"-7" 


292 LO 


33.5 


182 


13*-9" 


4191,0 


48,1 


262 


IM « 


406,4 


4.7 


2.5 


5'-6" 


1676,4 


192 


10.5 


9'-8" 


2946.4 


SM 


18.4 


13M0" 


4216.4 


48.4 


26.4 


r-5" 


43 1.8 


5.0 


2,7 


5"-7" 


1701,8 


19,3 


10,6 


9-9" 


2971.8 


Kl 


18.6 


13 Ml" 


4241.8 


48.7 


26,5 


p-6" 


4572 


52 


2.9 


5'-8" 


17272 


19.8 


10.8 


9'-10" 


29972 


344 


18,7 


14" 


42672 


49.0 


26.7 


r.7" 


482.6 


5.3 


3.0 


5-9" 


1752,6 


20.1 


11.0 


9M1" 


102X6 


34.7 


18,9 


14M" 


4292.6 


492 


262 


1*8" 


308.0 


3.8 


U 


5'. 10" 


1778.0 


20.4 


11.1 


10' 


3048.0 


15.0 


19,1 


14%2" 


4318.0 


49,6 


27,0 


r^" 


5334 


6.1 


3J 


5Mt" 


t803.4 


20,7 


11.3 


10M" 


3073,4 


152 


192 


!4'-3" 


4343,4 


49.9 


27,1 


IMO" 


358.8 


6.4 


u 


6* 


1828.8 


21.0 


11,4 


10'-2" 


3098,8 


15.6 


194 


14-4" 


4368.8 


502 


272 


IM1" 


5842 


6.7 


3.7 


6-1" 


18542 


212 


11.6 


10-3" 


31242 


35.9 


19.5 


14 M" 


41942 


30.5 


27.3 


2 S 


609.6 


7,0 


3,8 


6*-2" 


1879.6 


21.6 


11.7 


10M" 


3149,6 


162 


19,7 


14-6" 


4419,6 


50.7 


27.6 


2'-r" 


633.0 


M 


4.0 


6M" 


1905.0 


21.9 


11,9 


10'-5" 


3175.0 


16.5 


19.8 


14'-7" 


4445.0 


31.0 


27,8 


2-2" 


660.4 


7.6 


4.1 


6M" 


1910,4 


222 


12.1 


10-6" 


3200,4 


16,7 


20.0 


14-8" 


4470.4 


5U 


275 


2M" 


685.8 


7.9 


4J 


6*-5" 


1955.8 


22.5 


122 


10V7" 


3225.8 


37.0 


202 


14-9" 


4495,8 


51.6 


28.1 


2*-4" 


71U 


u 


4,4 


6'-«" 


19812 


22.7 


124 


10*41" 


32512 


172 


:<u 


14M0" 


43212 


31.9 


282 


2*-5" 


736.<> 


u 


4.6 


6'-7" 


2006.6 


21.0 


12.5 


I0"-9" 


3276.6 


37,6 


20J 


14-11" 


4546.6 


522 


284 


2'-6" 


762.0 


8.7 


4,8 


6 , -s" 


2032,0 


23.3 


12.7 


10-10" 


3302,0 


17.9 


20.6 


15' 


4572,0 


52,5 


28.6 


2*-7** 


787,4 


9.0 


4.1 




2057.4 


21,6 


12.» 


10MI" 


1127,4 


182 


20,X 


15M" 


4597.4 


5X8 


28,7 


2-*" 


812.8 


9J 


5.1 


6--10" 


2082.8 


21.9 


13.0 


ir 


1152,8 


38.5 


21.0 


15-2" 


4622,8 


53.1 


2«5 


2'-»" 


xík: 


9.6 


52 


6M1" 


21082 


242 


132 


uvr 


33782 


38.8 


21.1 


15-3" 


46482 


33.4 


29.1 


2-10" 


863. 6 


9.9 


W 


7 * 


2133,6 


24.5 


11.3 


ir-2- 


3403,6 


39.1 


21.3 


15M" 


4673,6 


53.7 


292 


2M1" 


889.0 


102 


5.h 


r.i" 


2159.0 


24.8 


13.5 


ír-r* 


3429.0 


19,4 


21.4 


1J'.J" 


4699.0 


53.» 


294 


3' 


9144 


10.3 


5J 


7'-2" 


2184.4 


23.1 


13.7 


hm" 


3454,4 


39.7 


21.6 


15'-6" 


4724,4 


542 


29.3 


3M " 


939,8 


10.8 


55 


7*-3" 


2209,8 


25.4 


11,8 


ir-s" 


3479,8 


40.0 


21.7 


15'-7" 


4749,8 


54,3 


29,7 


3M" 


965^ 


11.1 


6.0 


7M" 


22352 


25.7 


14.0 


ir-6" 


35052 


402 


215 


15'-8" 


47752 


54.8 


29,8 


3M" 


990,6 


114 


62 


7*-5" 


2260.6 


tfjQ 


14,1 


ir-7" 


3530.6 


40.5 


22.1 


15-9" 


4800,6 


33,1 


30,0 


3'-*" 


1016.0 


11.7 


62 


7"-6" 


2286.0 


262 


14.3 


ir-8" 


1536,0 


40.8 


222 


15M^0" 


4826.0 


53.4 


302 


3M" 


1041.4 


12.0 


6,5 


7*-7" 


2311.4 


26.5 


14,4 


11-9" 


1581,4 


41.1 


22.4 


I5'-11" 


4851.4 


55.7 


302 


3-6" 


1066.8 


12,2 


6.7 


7'-S" 


2336,8 


26.8 


14,6 


11 M0" 


1606,8 


41.4 


22.3 


16* 


4876.8 


56,0 


30.5 


3**7" 


1092.2 


12.5 


6.8 


7'-9" 


23622 


27.1 


14.8 


11 Ml" 


16322 


41,7 


22.7 


16 M" 


49022 


562 


30.6 


V-IT 


1 1 17.6 


12.8 


7.0 


7M0" 


2387,6 


27.4 


14.9 


12* 


3657.6 


42,0 


22,9 


16 '-2" 


4927.6 


36.6 


30.8 


y+m 


1 143.0 


13.1 


7.1 


7MI" 


2413.0 


27.7 


15.1 


I2M" 


3683.0 


422 


23.0 


I6M" 


4933,0 


56.9 


31.0 


3*-W" 


1168.4 


13.4 


74 


8* 


2438.4 


28.0 


15.2 


I2M" 


1708,4 


42.6 


232 


16-4" 


4978.4 


572 


31.1 


3M1" 


1193.8 


13.7 


7.5 


8M" 


2463.8 


28.3 


15.4 


12 M" 


3733.8 


42,9 


232 


16'-3" 


3003.8 


57.4 


3U 


4' 


nica 


14.0 


7.6 


8*-2" 


24892 


28.6 


13.6 


12-*" 


37592 


412 


23.5 


16'-6" 


30292 


57,7 


314 


4M - 


1244,6 


14.3 


7.8 


8M" 


2314.6 


28.9 


15.7 


n*-3" 


3784,6 


41.5 


23,7 


l6*-7" 


3054.6 


58,0 


31.6 


4'^" 


1270.0 


14.6 


7.9 


r-4" 


2540,0 


292 


15,9 


l2'-6" 


3810.0 


41.7 


23J 


iÔ'^" 


5080.0 


382 


31,8 
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Protesto 

contra o alimento 

Gostaria de registrar meu 
prntnio ttitara o aumento d* 
43H no vidar do exemplar da 
tf\t\Ui Crtttro-Otst* 

Lembre que a.\ itithce>\ de in- 
ftmfÊHÊÊÊ estuo/iene patamar 
O hàbi não é tão harato axstm 
fJaJrGuiditti.Sf>SI'> 

w 

TL tnu ulúfivi" conhecer um 
novo «migo. Jau. c «» poi itia 
icú ptolcdln já verta importante 

Muiln pti/cr" 

Nio houve w» I aumento, mu 

2, l»lalizandn quase 100%. ti c 

aumento, mcimo — nio ícajtaue 

nu cnncçlo — pois nada leni i 

ih • mllatão de 1993. 

A dccisla íoi tomada no iW 
*tii\cm*iiii da Ccntro-Ocste. já 
com cif»* i core*, quando um 
balanço mostrou a nctc&sidadi: 
de abandonar o "hcroúmo". 

Stgmlka que. ■ pariu; de ago- 
n. Ccntro-Ocmle trabalha com 
nutr.y nível de pteco» — wn pou- 
co ictnu dit revistai da grande 
imprensa, cujo curto ê «uK»idii- 
dn, para o leilnr. por anúncio» 
milionários de grandes cmpfciu 
na tio nau c estrangeirai (FRC)- 

Centro-Oeste 



Aguardando 
resposta 



Rd 40! 12 

Ferrovias para Voe* 

Construir (Vol, 2) — 

Manual de maquetas da 

Frateschi 

R$ 12.50. frete iiu-luido 



Rd. 40111 
Catalogo FrattKhl 1994 

RS 12.50. hcic incluído 



Rd. 12087 

Centro- Oeste n* 87 

em xerox com 

i-jpa colorida 

RS K.00 r Ircle incluído 



Rd. 12055 

DC-14-15 

em xerox colorida 

Reedição, 

muita superior ã edição 

original 

RS 8.00, frete meluidn 



Soiiauí lata de produtos * 
fmtem à ' Minute "tá "ímpor- 
liMtiortt Ijtfamottva". *m Ahr&, 
t ate Agosto não tive resposta. 

Redoma, iifdijftmdtf - t gas- 
taria ifue este prrttr\tu seta pu- 
bHtodo — que as puhíicatôes 
»ão vèm metuumiouio txeaias 
(A moldo Pinho, Findamo* 
rihiirtjtaba. SPl 

S,-„,.,, quc ncnhunu «. u é 

ment tonada, pode estar corto de 
que irata-te da escala HO (1 iWf% 
que c «dotada por cerca de 97% 
do* IcrTcnmode lutas bfuilcuot. 

Alguns colegas ido ta m 2 ca- 
talãs — ta Kc/ por sei lio difícil 
dedicar ~*c apertai a unia nin-Uu. 
no llrasil — c. aastm. chegam a 
7% ns que dedicam^e a* N, i >, 
S. I. (\. hem como an Irvc-Mcsm 
em d d ciente» escalas 

< i .uprimenlíi ti o* la* entalas c 
iliiKil B irregular. 

O pequeno mercado evtatcnlc 
«lio c sumula as In ia* — a Lai una 
das Lojas também não estimula o 
incitado a apoatai neste rumn — 
c gera-*e uni circulo víciomi 

Muitos modcliaiaa — inclusi» 
vc eu — - goalariamoi que a u- 
luacio (onc outra. 

I enho apelado aot imijni que 
«ç dedicam ao hvc-nteam, N, O, 
S ete, no sentido de que mandem 
maleita* capazes de despertar o 
assumi" Ma* é natural que as ço- 
labofaçAai reoefeidai icjam em 
número muilo menor 

Mesmo assim, n Ccntro-Ocslc 
lonlimia tentandn — e dedicando 
i ema* " "cípccia (idade* h " um cs- 
p«cn de dç«Uquc. a guua de cs- 
itnmlo. 

Correspondência 

I u icntaru novo cnnlaln. no 
cato da I .nçomntiva I >c\ c ter ha- 
vido a)gum eslravio 

Mmitct nnjdnu-»c. outra vez. 
c há mcAcs tamhcm cu nin lenho 
re* posta 

Amba.% irahalham com mate* 
ml da cacala N (1:160) 

Ouuaa loja a lambem traba- 
lham com a cicala N — cm SB* 
pçcial t\ que mnsinm ceru èn- 
f*ac no material estrangeira 

AperuK. como diste, «eta ne- 
cessário eomulUr dtaponibthdi* 
de. a cada compra (FRC). 



Fes-r- 
Pol. 



mm 
1:1 



mm mm 
HO N 



Pes + 
Pbt. 



mm 

1.1 



mm mm 
HO N 



\6W 


*in?.í 


58.6 


31.9 


28* 


X 5 34.4 


98.0 


53J 


16-10** 


1 1 in.K 


51.9 


12.1 


28-6" 


8686.8 


99,7 


54J 


lé'-ll M 


5156J 


592 


322 


29* 


88392 


101,5 


532 


17' 


51*1.6 


59.5 


32.4 


29-6" 


8991.6 


1032 


562 


I7*-]' 1 


5207.0 


59.lt 


32.5 1 


30" 


9144.0 


105.0 


57J 


17-2"' 


52J2.4 


60.1 


32.7 


30 V." 


9296.4 


106.7 


58.1 


!7'-3" 


5257.» 


60.4 


32.9 


31' 


9448.8 


108,5 


59,1 


1 7-4" 


52Í3J 


60.7 


33.0 


31-6" 


9601.2 


1102 


60,0 


!7'-5" 


530H.6 


Mj 


332 1 


32" 


9751.6 


11 2.0 


61.0 


ir-fr- 


53*4.0 


612 


33.3 


32*-6" 


9on fli f) 


113.7 


61,9 


ir.?** 


5359.4 


61.5 


33.1 


33* 


10058.4 


115,5 


1.2," 


1T4I" 


)3#U 


61.8 


33.7 


33*-6* 


IQS10J 


1172 


63.8 


ir-**- 


5410^ 


62.1 


33.8 


34* 


103632 


119.0 


Ó4.X 


ir-io- 


5435.6 


62,4 


34,0 


34vr* 


10515,6 


120.7 


65.7 


17-11" 


5461.0 


62.7 


34.1 


35" 


10668.0 


122,5 


66,7 


18' 


548 n.4 


61.0 


34J 


35*-6" 


10820.4 


1242 


i.T.ft 


ig-r- 


5511.» 


63J 


34.4 


36' 


10972.8 


126.0 


r.x.t, 


IK-2" 


55372 


í.í u 


34.6 


36 , -6** 


1 1 1252 


127,7 


69,5 


ÍK-.V 


5562.6 


&$ 


V4.K 


37* 


11277,6 


129,5 


70,5 


ir-4" 


I54UD 


642 


34.9 


37-6" 


1 1430.0 


1312 


^U 


ir-$ - 


5613.4 


64.4 


35.1 


38* 


11582.4 


133.0 


72.4 


ir-6- 


5A3S.» 


64.7 


352 


38 '-6" 


I17U.K 


134,7 


71. \ 


l«*-7" 


56642 


65.0 


35.4 


39" 


11887.2 


116.5 


74.3 


IÍMI" 


5689.6 


65J 


35.6 


39 "-6" 


12039.6 


1382 


752 


U'^9" 


5715.0 


65.6 


35,7 


40' 


121M2.U 


140.0 


762 


tt^|0■* 


1149A 


65.9 


35.9 


41 ■ 


I24M6.K 


143.5 


7K,| 


ir-u** 


57618 


662 


36.0 


42 


1280 1.6 


147.0 


HO.íi 


|g- 


57912 


66.5 


362 


43* 


13106,4 


130.5 


81.9 


19-J" 


5816.6 


66.K 


.3h,4 


44* 


1341 U 


154.0 


83.8 


I9'.2- 


5»42,0 


67.1 


36.5 


45' 


13716,0 


157.5 


85.7 


19-J" 


5867>1 


67^ 


36,7 


46* 


14020.K 


161.0 


87,6 


10-4" 


51934 


67.7 


36.8 


47' 


14325.Í» 


IM.' 


89.5 


W.y 


^«)]K2 


67.9 


37,0 


48' 


14630,4 


168.0 


91.4 


l9*-ft" 


5941.6 


682 


37.1 


49" 


149352 


171.5 


93.3 


l-r.7 


lOftO-.ll 


61.5 


WJ 


50' 


15240.0 


175.0 


952 


l*>*-«" 


5994.4 


68.8 


37.5 


51' 


15544.8 


178.5 


97.2 


ly.o" 


6019.8 


69,1 


37.6 


52* 


15849.6 


182.0 


99.1 


1^40*' 


60152 


69,4 


37.8 


53* 


16154,4 


185.5 


101.11 


ir-ir* 


6070.6 


69.7 


37.9 


$4' 


164592 


189,0 


102.9 


20' 


6096,0 


70,0 


38.1 


55* 


16764.0 


192.5 


104.8 


20 Vi" 


624K4 


71.7 


39J 


56* 


17068,8 


196.0 


106,7 


21* 


6400.lt 


73.5 


40.0 


57' 


17373.6 


199.5 


108.6 


2l*-6*' 


65532 


752 


41.0 


38' 


17678,4 203,0 


110.5 


22 


6705.6 


77.0 


4L9 


59* 


179832 


206.5 


112.4 


22 t -6■ , 


6858.0 


78.7 


42.9 


60- 


18288,0 


210.0 


1 14 J 


ir 


7010.4 


80.5 


43. K 


65 


19812.0 


227.5 


123.K 


2r-6" 


7162.8 


822 


44.8 


70" 


21336.0 


245.0 


133.3 


w 


73152 


84.0 


45.7 


75 - 


22860.0 262.5 


142.9 


24'-6 ,t 


7467.6 


85.7 


46.7 


K'> 


243K4.» 


280,0 


152.4 


15* 


7620.0 


87.5 


47,6 


83* 


2?9OK,0 297,5 


161.9 


25Vj'- 


777X4 


892 


48.6 


90* 


274Í2.0 


314,9 


171.4 


2A* 


7924.8 


91.0 


49.5 


9?' 


2K956.0 


332.4 


181.0 


26-fi" 


80772 


92.7 


50.5 


100* 


30480.0 


149.9 


190.5 


27* 


8229.6 


94.5 


51.4 


110* 


3352R.O 


384.9 209.6 


27"-6" 


8lK2.il 


962 


52.4 


i:ir 


36576.0 419.9 228.6 
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Ideias, 
Dicas & Soluções 

Intercâmbio técnico entre os moddhUs 



AMVs Agradeço i 

publkaçso do 
irtigo sobre modificações no* 
AMVs (CO-96/la). bom como 
u pequena* coneçõc*. que tor- 
na rim o texto min cisto 

Quanto * polemica "modifi- 
ca- X "nio nrodifiM" os AMVi. 
digo que estou satisfeito tom 01 
resultados que obtrve. 

Um* analiee doa AMVt re- 
ccm-idqutrido» mostrou agulha* 
folgadas em demasia, com maia 
de um ca*o cm que te soltaram, 
falta de continuidade em um íim- 
plea leste cletrico ele. 

1'iy as modificações eniotrve 
problema* (Paulo Thiengo. Ca- 
choeira de bapemuim. ES). 

Contato Eat a sotucio 

encontrada 
para a U2ÔC que falhava nos 
AMVs em baixa velocidade c 
piscava aa luzes cm percurso, 
além de apresentar faisc amento 
excessivo <CQ-96/l I); Foi insta- 
lar captação de energia também 
nas rodas centrai* doa truques. 

Para uso, soldei pedaço* de 
lãminaa de contato no centro das 
existentes Agora, toda* a* 12 ro- 
da* captam energia para o motor. 

A loco nio falha mai* nos 
AMVs. mesmo em velocidade* 
ultra-balxas. as luzes nio piícam 
mais quando em percurso, eme** 
mo no escuro nio vi uma faísca 
sequer, entre as rodas c Ot trilho*, 
em lodo o trajeto. 

Paia maior eficácia na capta- 
ção de energia, tive que alargar 
o buraco que recebe o pino do 
truque no chassi*, bem como o 
próprio pino de plástico, para que 
o truque acompanhe aa oscils- 
coes em algum pontoa do trajeto, 
inclusive no "jaca»" do AMV, 

Fica a sugestão para a Prates- 
chi modificar seu modelo. 

Quanto ao escurecimento do 
colotor — pelo que eonatsin — 
deve ter sido o cxccmo de óleo 
depositado no mancai do induzi- 
do (Joio Souza F.. Castilho, SP). 



R5D-8 Nio th- e opor. 

(unidade de 
ler o artigo na RF (CO-»*/.»). 
mas com certeza o modelo Po- 
werbnc esta muito próximo da 
"nossa " RSEK — em especial 
quanto à escala (1:17). 

Ela ÍMl" perto de uma 
SD — e (nio custa lembrar ) a 
RSD-S é do tamanho da Gil. 

Para o protótipo da Fepess, 
sena interessante refazer oa tru- 
ques — a|go meio complicado. 
Talvez fosse mau prático substi- 
tuir seu* "•cabamemos'* pelos 
da Precision Scale. de latão 

Etmúntr os number-boards, 
modificar a chaminé e a buzina 
— modelo e poaiclo. 

Alguma* áreas de ventilação 
—*2 das 5, uma cm cima da outra, 
perto ds cabine — parecem des- 
tacadas dom lia do corpo. Talvez 



merecessem um capricho. 

Outras modifica çòcn seriam 
especíTicas pari alguma*, so- 
mente: remoção das luzes de 
alerta, colocação de uma peca so- 
bre a ventilação traseira (adapta- 
ção recente para melhorar o fluxo 
de ai noa radiadores), 

Naa a locadas pare o Trem ln- 
ira-Metropolilsno de Santos 
(TM), um conector para trácio 
mullipls — c a pintura. 

Outra opcio. mais complica - 
da (envolve modificações mocã- 
nicaa) i construir uma RS* (boje 
na RFFSA) — es*encialmcnlc • 
mesma loco com alterações naa 
venezianas c truque* Bo-Bo, pa- 
recidos com os da FA Prates* hi 
(Eduardo llenio. SP/SP). 

Carta* Uma dica 

■ tmplei, a 
propósito do CO -96/1 6. para or- 
ganizar a* carta* recebidas: 

Pegar uma caixa de papeliõ 
c montar polo avesso. Colocar 
em envelopes grandes toda* as 
cana* de determinado amigo, es- 
crevendo seu nomo do lado de 
fora Guardar os envelopes na 
caixa, por ordem alfabética. 

Fica muito mais fáeil locali- 
zar rapidamente uma carta (Ro- 
naldo Cru/, Elias Fausto. SP). 



Girintbuto A propósito 
da nota no 

CO -9 5/20: - Possuo um bonito 
e bem feito modelo HO de guin- 
daste ferroviário fabricado pela 
Roço c que me foi presenteado 
por um amigo, há 4 anos. 

Este modelo tem óttmo deta- 
Ihamcnto, com o lastro pintado 
de preto, e a cabine e o vigio- 
abeito de apoio em amarelo, co- 
res da Deutsche Buodesbahn. 

Possui 2 truques de 3 eixos 
com rodas metálica*, enquanto o 
vtglo-abcrto é de 2 eixos. 

Ambos sio equipados com 
engate* muito semelhante* aos 
d* Fralcschj (nio instala engate* 
Kadee neles). 

A lança do guindaste, molda- 
do etn plástico cinza, é operacio- 
nal (sobe e desce), e os ganchos 
também, 

Para isso. as linhas preta* sio 
enroladas num carretel interno e 
ai movimentamos a trave* de 2 
proa* separados, encaixados em 
2 janelas laterais d* cabine. 

Uso este modelo no* trena m- 
gJoso* em escala 00. Para isso. 
os gancho* do* engates doa mo- 
delos ingleses sio manualmente 
acoplados aos anéis dos engate* 
do modelo Roço (Alexandre 
Santurían. Salvador, BA), 



Raridades 



Edições históricas originais 



Centro-Oeste oferece 19 raridades de 10 anos atrás (colecio particular do editor) 

Quando foram oferecidos oa primeiros 7 números do CO por um punhado de selo*, em 1913. 

os exemplares originais foram postai de lado pela necessidade de produzir nova* cópia*. 

padronizando o tamanho das varias edições (FRC). 

Consulte sobre a diarxmibilidade de cada um. antes de fazer qualquer pagamento 



Rcf 12001 



Rd 12002 



Centro-Oeste n° 1 

Rodada ena assuscéfram 

o V frsnaco c bocado os 

Natal de IM4, rsm • 

-da 



Centro-Oeste n* 2 

(3 estaaipasre* dispa néreÉs) 
RS 100,00 cada 



Rd*. 12007 

Centro-Oeste n* 7 

(1 rxnaapaar stispeaeeet) 
RS 100,00 




RS 100,00 cada 



Rcf. 12003 

Centro-Oeste n* 3 

(1 «filar fs sUseonK^s) 
RS 100,00 ç*d* 



Eatea cotomplares. únicoa, 
serio numerados 

(1200 l/Dl. 12001/0X,.. 

12002/01. 12002/02 etc,) 

e autenticados 

pelo editor 



CO-9M2 



Centro-Oesrt 
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Lançamentos 



Novos produtos para maquetes 



Flávio R Cavalcanti 



V^ontrolador digital, ctranlo de sonori- 
zação, sequcnciador de AMVs ("des- 
vios"). puJsador dcuâúco* postes de ilu- 
maaçab c ate roldanas de sustentação — 
eis alguns dos produtos que eaãn saído 
oferecidos par Vema Trais Flancos, de 
Praocaha (SP), par» ampliar as opções 
de quem vai construir uma mui -ferrovia. 

O Controlador digita] oferece ali- 
mentação da via por pulsos cm alta fre- 
quénáa, proporcionando firmeza (torque ) 
e suavidade ao fimaonamenlo de locomo- 



tiva» em baixas velocidades. 

Segundo João Umbcrto Nassif, da 
Vema — distribuidor do Controlador, 
produzido por Stscotex — a fonte de ali- 
mentação do Controlador dignai icm ca- 
pacidade para aoonar 2 avr^t^çoessem 
qualquer aquectmento 

O seque» ciador de Ap areftios de Mu- 
dança de Via (AMVs) — também produ- 
zido por Stscotex — segue o projeto di- 
vulgado pdo saudoso Marcelo Ferrara, 
da Associação Mineira de Ferreomo- 



MICRO-TORNO UNIVERSAL 
DE PRECISÃO P. M.-94 




Características Principais! 

• Entre-porrtas 280 mm 

• Cabeçote fixo com eixos apoiados em rolamentos 

• Eixo árvore apoiado em rolamentos cénicos de precisão 

• Barramento nervurado e retificado 

• Carro longitudinal com avanço automático 

• Carro transversal longo 

• Carro porta -ferra menta com base graduada - 90 a em ambos os lados 

• Cabeçote móvel com ajuste angular 

• Volantes com diais graduados auto- trave ntes 

• Rosca sistema métrico 



POLAQUINI 

Metalúrgica Ltda. 



R, Josué Mastrodi, 250 
Jd. Campo Belo 
13465-000 Americana, SP 
Tel : (0194) 67-1168 
Fax: (0194) 671355 



defcsmo (AMF).na RBF-7, 

Com um único toque «a l dos 6 
botões, são automaticamente colocados 
cm posição (direita / esquerda) até 6 
AMVs. formando um ' " caminho ' pré-dc- 
fioido através de um pátio ou região da 
maquete 

Cada sc*ruaidadnr vem com 2 placas 
de arauto impresso, sendo uma com a 
t< fite de alimentação c o circuito de aoo- 
nanento; c a outra com a ctidificacão — 
personalizada para cada maquete 

Ao fazer a encomenda, o modelista 
deve «fornia as 6 sequencias de AMVs 
que dcscjii acioaar por este sútema. 

Nem é preciso lembra' que a leitura 

da rbf-7 é indiifitntéYtt. 

O pulsador detrôoico é um circulo 
do tapo pisca-ptsca. com capacidade para 
acionar 2 smalctros verde / vamelio (na- 
cionais ou importados), com frequência 
ajustável pdo próprio modehsta. aravés 
de inu tnm-ptt 

O circuiio de sonorização oferece a 
ca-aacri^ ca de scrpnigranáve^ com va- 
rias ptivsib Lu dades de s* mi — loco a vapor. 
loco dkscl-ektriea, saio, apjio e outros. • 

Ospostcs (tummánas) oferecido* por 
Vema apresentam âx\ crsos esúlos urba- 
nos, antigos e modernos 

As roldanas — oferecidas cm kit de 
8 unidades com suporte soldado (sem ca- 
bos e sem parafusos) — destmam-sc à 
suspensão de maquetes no teto, para eco- 
nomia de estaco dentro de casa. 

As opções de vitrine 
da Display Cases 

t ammador — em meio as dificuldades 
que nunca fahan em nossa economia — 
ver uma niciatt va recente como s Dtsp lay 
Cases, do cornpaihciro Eduardo São 
Thiago Filho (Assof er, Sorocaba) amplia 
a diversificar sua unha de produtos. 

(Veja, na pág, 10 desta edição, o 
anuncio de lineamento de sua "galeria de 
máii-p aisagi.mii i ' ' ) 

Folheto distribuído pela Display Ca- 
ses em Setembro pp , divulga as seguintes 
opções de viu ai es: 

• Vimes pequenas (para miniaturas 
de carros) com 4 prateleiras (5 vãos 
dc&cmdcakurablcma)com lOcm 
de fundo, comprimento de 56 cm e 
altura total (externa) de 50 cm 

* Vitrines pequenas (para miiiatiras 
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de trens) com 4 pratckuas (5 vãos de 
S cm de atura mtema) com 6 cm de 
fundo, onmpnmaili) 56 cm e atira 
letal (externa) de 30 cm 

• Vitraies grandes* (para miniaturas de 
auras, ou trais) anu 4 pntcleiras (5 
vaus de S cm de atura interna), com- 
pnmculo de 1 10 cm e fundo de 60 
cm ou 10 cm 

Todas essas váxmes tem vidros de 3 
mm — podendo ser jAeado com o logo- 
tipo da preferencia do tmidetuia (CP. 
11S. liFA <*&). sem custo adjdoaaL 

Outros lamanhitt são produzidos sob 
encomenda do modelista ou rcvmdecU* 

Porta-chaves 

Igual destaque merecem os porta- 
chaves para parede em madeira de lei. 
com logotipo fundido em alumínio 
(EFCB, CP ele.) c 3 ou 4 paios (para as 
chaves) em alumínio usinado. 

Sao peças deocrdivas cjfiazes de 
embelezai qualquer sala, pnmrao a porta 
de ^itraAa Ijftrc os modelos, eslao: 

• Cia Paulista, com 27 x 1 7 cm 

• EF Sorocabana, com 27 x 17 cm 

• EF Central do Brasil. 17 x 27 cm 

• EF Noroeste do frasil 27 x 17 cm 

• Porta-chaves decorado com 1/2 va- 
gão (diverso*, a escolher) sobre tn- 
^com 26 x 14.5 cm 

Fttftm 1 os estojos com laino cm 
acrílico (base cm madeira de lei trabafaa- 
da) permitem disper um modelo chrela- 
meote sobre um móvel de sala quarto ou 
escritório, oferecendo visão em todos os 
únguli». sem tocá-lo dirctamente- 

Os estojos sao produzidos para C9IOS 
em escala 1:13. 1:43. 1:24; aviões cm 
escala 1:48; e pequenos dioramas de vá- 
rios tamanhos. 

Para trens cm escala HO, sao ofere- 
cidas as seguHiles opções: 

• Comprimento 28 cm (iitcmo 233 
cm), largura 12 cm (utemo 9 cm), 
altura útil 7 cm 

• Compnmcnto35an(kilcmo31cm). 
largura 12 cm (alterno 9 cm), altura 
útil 7 cm 

Outros tamanhos são produzidos, sob 

encomenda, parataaqucs. veleiros, cami- 
nhões, figuras, hcucoptcros, lanchas, mo- 
tos eu:,, com base quadrada, retanfmlar ou 
redonda (FRC). 



Computador faz A maquete 

cópia de fotografias da ABPF-RJ 



Paulo S. Calvo — Photo Arte 

cho de mercado, com relação a fotografias 
no fcrreomodeiisno & ferrovias, pois 
muitos de nos lemos fotos antigas ousem 
negativo, que ganhamos ou trocamos com 
outros companheiros, e ficamos imposs* 
buitados de fazer cópias e any nações 

Muitos de nós, que tem cantato com 
a m!nnn;f joíi. vihcnn * tjM «fafei .softw ;1 - 
res trahaliam cem imagens digitalizadas 
e lhes dão tratamento, permiurjdo sua edi- 
ção, corte, retoque, efeitos Ac, 

JunUmdo as duas coisas, resolvi pres- 
tar este serviço de digitalização de ima- 
gens, sua manipulação e arçremab. 

Sei que nosso mercado é bem restri- 
to, mas nao há necessidade de investi- 
mento c^ecifico para prestar o serviço, 
pois já tenho o cqiãpamcmo. Assim, nao 
é necessário un retomo muito grande ou 
mmto rápido — embora, se ocorrer, nao 
seja de todo dcsaajadávcL 

Ek a tabela de preços: 

• Digjtahzflçao, ou captação da foto 
por scanner: RS 3,00 por foto 

• Impressão em papel comum, tipo 
Cbam-ex: R$030 

• Impressão em papel 360 DPL com 
mdhor qualidade: RS 1 30 

• Impressão em papel 720 DPI ou pa- 
pel briluvtie, que da a chamada qua- 
lidade de foto: R$ 230 

[lá também o frete de retomo (carta 
registrada), que deverá ser coberto pelo 
dierte, 

O pagamento pode ser fcáo através 
de deposto bancário, cheque ou transfe- 
rencia entre contas bancárias 

A ragfrahzaçao também nos arre um 
novo e Dlercssante modo de catalogar 
fotos — ou bancos de dados 

Apesar de imagens em geral serem 
grandes devoradoras de espaço em disco 
de oompiaador, acredito que seria viávd 
e extrcmamcrJe iilercssdite algo assniL 

Com a faculdade de transmitir dados 
por telefone (Modem), nao teríamos a b- 
nnutçao dos <hskete$ Vou começar a tra- 
babar neste projeto, 

A tecnologia nos dá muitas ferra- 
mentas novas e oportunidades. Naopode- 
mos nos deixar atropelar por esse bem. 



Jas* Oliveira, Rio, RJ 

tiStamos construindo na sede da ABPF- 
RJ. na Cabine n° 3 (estação de Engenho 
Novo), uma maquete ferroviária represen- 
tai do, em parte, apropria estação e o pátio 
localizado junto a da 

A maquete tem forma de "tT\ ocu- 
pando 3 das paredes do andar térreo da 
Cabàie. ficando ao fundo da sala onde 
temos um pequeno museu onru peças de 
antigas locomotivas e outros materiais. 

As medidas aproximadas sao 4.86 m 
à esquerda, 4,45 m ao fundo, e 4,97 m na 
lateral direita. A estação será representada 
ao fundo, com o pátio e a Camne n" 3. 

Sao 2 circuitos aidepcndenies, que 
percorrem toda a extensão da marsHlr, 
formando, em frente a estacão, as 4 Unhas 
existentes. 

I as ™"! 



I 



consideramos I 
Centro-Oeste ' 

a melhor 



brasileira 



em 



Revista 



i escala 

I Modelismo 



\ R. Angelo Pessotti, 35 
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Centro-Chstt 
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Toemos representadas ai. lambem, 
as mas que margeiam a estação, 

O pátio será rep resentado ornais fiel- 
mente possível, com o deposito, os snais 
c as construções, 

À esquenta, teremos uma estação su- 
burbana, um patiopaa eMadonamento de 
composições com 3 babas parai elas euna 
rampa que dai acesso ao viaduto sobre 
a saída do túnd sob o mono localizado 
no canto esquerdo da maquete. 

Em frente a erte úlimo. também com 
3 unhas, teremos outropauo oom depósito 
de locomotivas e tifra-estrutura de apoio 
à manutenção, tal como tanque de óleo 
dicscL torre de agua, arteiro, deposito de 
carga de 

À direita, teremos um pátio de for- 
mação de composições; uma estrutura de 
refilaria de petróleo oom pátio próprio; 



uma estação rural; e ramal de acesso a um 
pequeno complexo industrial. Ainda esta 
cm estudo a construção de uma pequena 
mneraçao, 

O assentamento das grades (trilhos + 
dormentes) esli sendo feito da maneira 
convencional, com base de cortiça e gra- 
de* flexíveis nos trechos de maior exten- 
são. Bíao sendo usadas grades rifadas em 
pequenos trechos rctos c pátios 

Os Aparehos de Mudança de Via 
(AMVs) têm raio de curva = $5 cm (ref 
4200 Fratesohi) e o raio mimmo das cur- 
vas é de 55 cm 

A participação dos sócios da ABPF- 

RJc fundamental para que possamos con- 
cluir a maquete. Qualqus dnaçâin de ma- 
terial será muno bem aceita, bem como a 
parucfiaçao na construção, ou sugestões. 



A locomotiva 
5 00 da Lima 



Junkers JU52 "Tante Ju" 



Árid Schnef der, AAM-J5 

íNo ateio dos anos 30, foi desenvolvido 
o aviio Ju52/3m. quah&ando-sc como 
um dos mcfaor es e mais eficientes aviões 
de passagem* e de carga 

O protótipo desse tri-motor entrou 
em serviço em 1 932 e lesulou lao robusto 
que ate 1945 foram produzidos cerca de 
5 mil ^fielios. 

Foi convertido cm avião padrão da 
Lufthansa, companhia aérea avil alemã, 
e de muitas outras unhas aéreas no mundo 

Desde sua aparição, tomou-se um 
sÉnboio de segurança e afabilidade 
Nos anos 80. anda se achava em serviço 
em países tropicais, como avifio de carga 

Eate avião foi apelidado de "Tantc 
Ju" (Ba Ju) ou "Ana de Feno", devido 
ia suas qualidades e robustez. 

Durante a II Guerra Mundial oom a 
designação de Ju52/3m (G5-G9), teve 
grande utilização no transporte de tropas 

Dados técnicos: 

• 3 motores radiais BMW de 660 HP 
cada 

• Envergadura 29*25 m 
« Comprimcnio; 18,90 m 

• Atore 6,10 m 

« Velocidade máxima, 260 km* 
Em 1934/Março, foi lançada pela 
Lufthansa a versão cM como hiuroplano, 
utilizada cm maior número na America 



do Sul 

No Brasil, pertenceu à companhia 
Syndicatii Condor. Foram 16 aparehos ào 
tipo Ai52/Sec, financiados pela Lufthansa 

Foi utihzado por 20 companhias aé- 
reas em 25 países. 

Conduzia 17 passageiros, possuía 3 
motores BMW 132, com 725 IIP cada, 
desenvolvendo uma velocidade de 295 
kmm. 

Com a versão de faidroplano 
Ju52/3m/Sec. desempenhou importante 
papel nas campanhas da Noruega e no 
Medàcrrãneo, mas o mais destacado pa- 
pel de sua e aa i cna milita- foi o desembar- 
que na una de Creta (Grécia), na II Guerra 
Mundial 

Fontes: 

• mstruções n° 4242, Rcveli Alema- 
nha, 199] 

• mstniçõesn° 102 e 150, Jtaleri. Jtáha 
De acordo como livro "&rve histó- 
ria da aviação comercial brasileira", de 
Aldo Pereira, BttopaEdàora lida, 1987, 
Rio de Janeiro, foram as seguntes com- 
pí*ilnas aéreas brasileiraa que tiveram 
aviões Juntar Ju-52 em serviço: 

• Cruzeiro do Sul {1934-1946): 16 

imões 

• Vasp (1936-1946): 7 aviões 

• Varig"Miaiá H (1938-1942):! avião 

• Acronorte (1950-1951): 1 avião 



Nelson Rodrigues de Oliveira 
Bnslâo Piloto n* 170, F*v/93 

Vdmcamn ] it dizer que temos senti- 
mentos ailagi i n, ■ w> cm relação a este mo- 
delo. Se por uni l:»do, a nível de gravura 
e de mecânica Q otnsidanmos um dos 
melhore* modelos que lemos visto, por 
outro não podem*», esquecer que nao se 
tnáa da reprodução ulcgral das nossas 
locomotivas da série 5600, 

Na verdade, o modelo base destna- 
sc a reproduzir a locomotiva 1 27 001 Eu- 
roS^riiicr, Umawuiivj de demonstração 
da Siemens / Krauss MafTei, que derivou 
das locomotivas ptwtugucsas 5600 c das 
locomotivas cspaiholus da série 252, 

Acontece que esta locomotiva tem, 
em relação as Jocomi uvas p<rtujnicsas c 
t^rianholas (que sfio vlcrinrmcnle quase 
iguais) o iicon venicrue de a sua caixa ser 
mais curta 800 mm, para além de outras 
drfénmças a nível estaco nas «becera 

Por cMe motivi a modelo que nos 
traz aqui c mais curti do que deveria, se 
reproduzisse exactammlc a& loccmo*ivTs 
tbcrkas. 

Por esta atura, edarao os leitores a 
pensar "Mas se a líuroSprÉitcr c apenas 
uma e as locomotivas portuguesas e es- 
panholas, somadas, são mais de uma cen- 
tena, por que motivo c que a lima nao fez 
o modelo oom o comprmenlo exacto das 
locomotivas ibéricas **? 

A resposta a esta pergunta c muito 
simples, embora algo desconcertante, ha- 
seando^se nas mais puras leis do mercado: 
do molde realizado paa a caixa (que cus- 
tou cerca de 40 mil cora os,..), ai mia tirou 
cerca de 10 mil exemplares Desses, 7 mil 
desunaram-se à Alemanha (na versão — 
exacta — da BuroSpniter), 2 mil ao mer- 
cado eapanhol (nos 3 esquemas dcpjntura 
da versão espanhola) c mil destinam-sc. 
fnalmenle, a PortugaL 

V&«£ . assim — ^< MM HON I un* ■ h a 
tempos num texto publicado no BP-165 
— que a versão alemã é que justificou a 
realização do modelo. 

Se a Lona se tivesse apenas limitado 
a pintar o modelo da EuroSpriítcr nas 
cores portuguesas, nem sequer nos unha- 
mos dado ao trabalho de escrever este 
texto. 



Bsb. rtDezVS 



CêfítrxUkite 



CQ-9&I5 



No entaito, c apesar do oompiimento 
incorrecto do modelo, houve um cato 
cuidado per parle do rcprescntatfc da 
marca cm Portugal — que, segando pa- 
i ix v foi o grande m»ulsianador para que 
a [jmj realizasse tanto o modela alemão 
como o português e o espanhol — paro 
que isso não acontecesse, Lendo»se reali- 
zado moldes diferentes para as cabeceiras 
h 1 Tmrlj- i -pi-fHiplr i irp flhfJM 
que, como dissemos, são quase iguais in- 
irc si mas diferentes das da fcumSpnmcr 

A caixa 

Á locomotiva e-nos apresentada 
numa embai agem de aspecto dd crente da- 
quele a que a Lana uca habituou Sob a 
designação "Lima CoUcction ". esta nova 
imagem visa, segundo o importador da 
marca. diMngmr os modelos obcdecaido 
aos critérios de qualidade que a época 
actual exige, dos outros de concepção 
mais antiga 

Na realidade, isto não c mais do que 
uma operação de marketing da Lima paro 
tentar deixar para trás as más rctxráaçoes 
que o conteúdo das antigas caixas da ma- 
ca traz à memória da maioria dos oolcc- 
cionadores. 

Ao lado do modelo está uma divisó- 
ria no poliestireno expandido que contêm 
as pecas de detalhe a iWLalar pelos pro- 
prietários da locomotiva 

I st:is ftÇM tfO, talvc/. OpOBtftBMil 
froco do modelo. Como se não bastasse 
serem bastante numerosas (mais de meia 
centena)* são bastante difíceis de mstalar. 
principalmente os corrimões das cabecei- 
ras, por serem maiores do que os orifícios 
nelas existentes para os coloca-. 

1'clo contrario, outros detalhes tais 
como os degraus para acesso à cabine c 
alguns dos isoladores da unha de tejadilho 
ficam demasiado largos, cxupndo a utili- 
zação de cola para não se perderem. Isto 
faz com que. quem não for um modelista 
razoas cimente experimentado e com al- 
gumas ferromeotas Jndtycnsáveis. difi- 
cilmente veja a sua locomotiva completa. 

Outro inconveniente destas peças e o 
fado de serem coloridas na pnípría massa 
do plástico, o que leva a que a sua oõrnão 
seja igual a da caixa. Isto é especialmente 
visível nos corrimões da cabeceira da lo- 
comotiva 

Uma nota bastante positiva: com as 
peças separadas, são fornecidos dois 
■"guarda-vacas' completos, gt o é, iguais 



aos reais, não permitindo a utilização de 
engate NHM claro está, desunando-sc 
prinqpaimenle a modelos de vrtme A 
locomoLva v cm de fábrica equipada com 
'guarda-vacas" com uma abertura que 
peimitc a passagem dos engates, 

O modelo é acompanhado por uma 
noticia unicamente cm alemão (!?) que dã 
indicações sobre a desmontagem c manu- 
tenção do modelo, bem como sobre a 
montagem das pecas que o acompanhaix 
Apresenta também uma lista com as re- 
ferencias das peças consultantes elo mo- 
delo, para o caso de alguma se danificar, 
o que só é realmente útil se, de fado, se 
conseguirem obter - 

Quanto ã gravura, e^e modelo é dos 
mais bem realizados que temos visto, não 
ficando nada aras daquilo que nos chega 
da Áustria ou da Alemanha (como estão 
longe os vetos tempos da Lima...). Os 
retrovisores (na posição reooluda) e as 
tampas ii*»s areeàma são especialmoiic 
bem conseguidas. 

Na caixa, apoias ficamos decepcio- 
nados com duas coisas: primeira, o facto 
de nas curvas de tr ansicab das cabeceiras 
com as laterais e com otejadino ser algo 
visível a tàiha de sepaação entre o» mol- 
des; seguida, e muito mais grave do que 
a primeira, o facto de os cabeçotes estarem 
eirados. 

Não só os tanpoes de choque, apesar 
de os seus pratos serem correctamente 
circulares, não são iguais aos portugueses 
(são mais compridos c o seu corpo não 
está correcto), também o cabeçote não 
chega aoplano das laterais da caixa, como 
deveria, e os volumosos degraus que o 
acompauhan não são representados. 

O cabeçote e os degraus do Euro- 
Spmter são completamente diferentes da- 
queles das locomotivas portuguesas e es- 
panholas. sendn muito mais discretos e de 
fotma completamente diversa 

Deste modo. o aspecto característico 
das Ir ou es das locomotivas ibéricas não 
c reproduzido. 

Este facto cspaita-nos bastante, pois 
os degraus fazem parte das peças separa- 
das. e o prõpno cabeçote também é oens* 
Utuido por tan demento separado da cai- 
xa, pelo que a realização de elementos 
«xrcâos cm pou» aumottaria o asto da 
locomotiva. 

Se se teve a preocupação de fazer 
novos moldes para as cabeceiras, por que 
não se fez inoleles lambem para estes ele- 
mentos, utilizáveis pelos modelos ibéri- 



cos? Além disso, se fossem exactos ocul- 
taian a inexactidão dos tampões de cho- 
que. Verdadeiramente um ponto mau, 
pois a falta deste detalie dá um aspecto 
nitidamente diferente a zona da travessa 
de choque da locomotiva, em relação ao 
seu protòúpo, 

Falaiòo da cabeceira propriamente 
dn.i. esta represália iviii as formas alg»> 
complexas das locomotivas verdadeiras, 
cstaido os vidros (em plástico traispaen- 
te escurecido para imÃa- os vidros "fí*- 
mados" do protótipo) pcricàamcnte en- 
castrados, tal como acontece com os vi- 
dr<* Lacrais 

O nterior da cabue è sumariamente 
reproduzido, já que o espaço livre deixado 
pela niecanica e pela iluminação è muito 
reduzida Tal facto passa desfiercebido 
coni os vidros fffnwwirtrpff . 

Q& vidros que protegem os faóis da 
knometiva estão também perfeitamente 
encastrados- As luzes mudam de branco 
para vermelho consoante o sentido da 
marcha, no entanto os faróis vermefluis 
acendem na posição eirada Nas locomo- 
tivas portuguesas — c falai do apenas nos 
faróis kiferiores da locomotiva — aqueles 
"de dentro'* tem ruz branca e vermelia, 
sendo os "de fora" unicamente para 
anun cia marchas, cxibndo a hiz amacia 

Nas locomotivas ejyanholas, os fa- 
róis que nas nossas são amarelos, alo 
broncos; mas os vermelhos estão na mes» 
ma posição. 

Ora, no modelo da Lima os faróis 

vermemos vlo i»s exteriores dal como a 
Eurofynrjter...) Tendo estas cabeceiras 
sido feitas especialmente para as locomo- 
tivas ibéricas, não compreendemos por 
que isto não foi corrigida 

Mos há outro pormenor que Lambem 
não compreendemos (se catar è proble- 
ma nosso,.. ): a fala dos suportes dos ca- 
bos do aquecimento eléctrico. Inquanto 
quena liuroSpnritcr o suporte do cabo do 
aquecimento paa o combio ê ao lado do 
cabeçote, nas locomotivas ibéricas, por o 
cabeçote ser diferente, houve a necessida- 
de de fixar esse suporte à própria cabecei- 
ra, aliás numa posição muto proeminente. 
Se se fez um novo molde, o que c que 
custava prever um irtfíciop*! nwalar 
suporte para o cabo do aquecimento eléc- 
trico? Enfim, adiaite 

É nos ventiladores lacrais que mais 
se nota a diferença do modelo cm relação 
à 3600. Enquanto que nas locomotivas 
ibéricas os ventiladores do cqu^amento 
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eléctrico {aquela oom m gretas verti- 
cais) ah» todos do mesmo tamanho, na 
EuroSpriater tal nao se p assa, pois o quar- 
to a contar da esquerda e mais curta Do 
mesmo modo* os ventiladores dos moto- 
res de traoçèo (aqueles oom as gretas 
horizoilais) sâo maiores nas locomotivas 
ibéricas do que na alemã. 

Ao olhar para o modelo, é esta dife- 
rença que ai dica de micdiato que qualquer 
coisa o ao está bem A gravura das gretas 
é de uma grande fineza 

No tejadilho, comecemos por falar 
dos p antògraf os . sem dúvida os elementos 
mais visíveis. Estes reproduzem bem 
aqueles utilizados no prxióupo. no enlato 
sofrem de estar equipados com umas pa- 
Ictea enormes que parecem mais aprcpna- 
daaalocomouvaspara 1500 Volts do que 
para locomotivas de 25 kV. 

Na realidade, sao para 3.000 V. pob 
irata-se das oue • Lima utiliza nos pantõ- 
grafes das suas máquinas italianas; por 
esse motivo a palete c extremamente en- 
curvada, conforme prática daquele Pais {e 
nao do nosso). Estas paletes sao de subs- 
tituir o mais rápido possível! 

No que respeita ao lejaditio propria- 
mente dito* para alem da f *"****"** da 
gravação (que é uma constante neste mo- 
delo), esle contem duas peças metálicas 
fotogravadas, de grande fineza também, 
A diyomcao dos painéis do tejadilho é 
scmeliadeàdas5600.masalinhadcaaa 
tensão nao segue a disposição correcta. 
Além disso, os isoladores sao baixos de- 
mais, já que aqueles itJlizario* em Portu- 
gal são mais altos para precaver o nosso 
clima potencialmente úrmdo e de atmos- 
fera sahna, cm alguns locais da unha do 
Noite. 

Os bogies também sao muito bem 
realizados, estando os calços de freio no 
alinhamento da mesa de rolamento das 
rodas, sendo igualmente reproduzidos os 
cilndros que accionam cada calço. As 
peças de detatie que acompanham o mo- 



delo incluem os degraus, como já dassé- 
mos, bem como as tomados dos indicado- 
res de velocidade, do Convel e outros 
aparetios, para alem de mais iam amorte- 
cedor. 

Os bogies sao de facto muito perfei- 
tos mas i*™_ no entanto, uma diferença 
em relação aos portugueses: como o pro- 
tótipo utilizado foi a HuroSpmlcr, os bo- 
gies meruem o equipamento de freio elec- 
tromagnético ao carril, obrigatório cm .uv 
das as locomotivas aleroàs. Bac pormenor 
nao existe nas 5600. Desta vez, isto nao 
é nada fpave, pois a -Kw***^»* desses 
pormenores com uma lãnuna c extrema- 
mente fácil e rápida 

Rdtra-se anda que as extremidades 
superiores dos laterais dos bofaes sao as- 
tuciosamente tnsdadas de modo apermi- 
tk a inscrição da locomotiva nas curvas 
de pequeno raio normalmente nttli radas 
cm 1K> Isto nao tem nenhum inoonvc- 
mente estético (a biseiagem, nao as curvas 
de raio pequeno.) pois mal se vè 

A nível da decoração, esta é muno 
perfeita As cores sao exactas, tendo sido 
feias a partir daquelas utilizadas pela So- 
refame. A delmntaçao entre cores ditei ai- 
tes é quase perfeita (a locomotiva que 
serviu para a execução deste texto unha 
uma espessura algo excessiva de unta, 
mas c possível que seja uma excepção); 
no entanto algím» partes do tejaddho 
má&n erradam *"** pintadas de vermelho. 
quando deveriam ser em csizemo escuro. 

A parte realmente soberba e que dá 
y ande valor ao modelo è a tampografia: 
está lá tudo desde o lognupo da Soref ame 
/ Grupo Senete até o brasão da cidade do 
Bitroncamento (uma vez que a locomo- 
tiva reproduzida ê a 5601) Que proles- 
sou , As aiscriçòes estão levemente sobre- 
dimensionadas mas nada de importante, 
só o « ftr*hrJa da CP está grande demais e 
tem pouca Unta. O notório sobredãncn- 
sionamenlo deste elemento é especial- 
mente devido a ele encontrar-sc mesmo 
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por debaixo da janela da caotm- o que 
pemute a txjmparaçao das dimensões. 

No Quadro (abaixo) pode-sc campa- 
na: as dimensões principais Jo mode* 
com as reais. O erro relativo nos 3 com- 
pnmenlos dectados ronda os 5%. 

por curiosidade reftrarse que o mo- 
delo cumpre rigorosamente a redução á 
escala da liuroSprnter. à excepção da ai* 
lura do canil ao eixo dos tampões de di i^ 
que que. incompreensivelmente, nao res- 
peita a NEM 301 

A mecânica 

Este é outro dos pontos fartes do mo- 
delo, A caixa sepam-se do leito simples- 
mente puxaido \c\ emente para fora as 
suas laterais junto das porias das cabines, 
r-eàa esta operação ficamos perante unia 
bela peça de mecânica 

Tem a já tradicional deposição de 
um importante motor fechado central, 
munido de 2 volantes de m éràa e acopla- 
do as caixas redutor as dos bogies por meio 
de veios de cardan 

Cada uma destas caixas c ocnrisnída 
por um scm-Tim metálico e por rodas den- 
tadas de dentes direitos cm nylon que 
tnuMiutem o movimento às rodas. 

Por cima está um circuito impresso 
que assegura a iivcrsao das luzes eon- 
soanle a direcção da marcha c que «caie 
lambem um comutador que permáe que 
a locomotiva seja altmfnlaria pela calená- 
na Este et wnUador c acessível sem des- 
monur a caixa, por meio de um alçapão 
DO lejadifco da toe* «nativa (a base onde 
a s sen ta a reprodução do disjmtor de la- 
mina de ar). Isto tudo está nstalado num 
pesado leio de metal Uma concepção 
muito séria. 

A associação da Lima com a Riva- 
rosã foi realmente frutuosa. Como esta- 
mos longe do horrível motor montado no 
bogje! A captação de comente é feita por 
todas as rodas, tendo duas delas (nos eixos 
extremos e em disposição diagonalmente 
oposta) aros de borracha. Os eixos cum- 
prem a NEM 310. 

Funcionamento e prestações 

Pendo a locomotiva a funcionar é-sc 
agradavebnaMc surpreendido pelo arran- 
que extremamente suave e pela baixa ve- 
locidade que consegue nusiter Além dis- 
so, o motor è razoavelmente silencioso, 
no enlato, na nossa opniao este aspecto 
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è pouco inporuate pois não somos par- 
tidários do " modensmo mudo"; unia to- 
coznotivaá escala 1:1 c tudo ramos silen- 
ciosa quando esta em movimento. 

O modelo pòc-se em movimento 
logo aos 0,75 V (??). esuAilizando a mar- 
cha a 1 V, corre^)ondcndo-lhc uma incrí- 
vel velocidade à escala de aproximada- 
mente 3,4 kmAi. 

A locomotiva mantém um movrmcn- 
lo regular, son trepidações e a velocidade 
(a escalo) aungjda quando bolada c em 
patamar c ahnhancnto recto sob a tensão 
de 1 2 V c de ura reais 223,7 km/L 

O gráfico apresenta o andamento da 
velocidade em fincão da tensão. 

Quando circulando isolada a 12 V, a 
locomotiva percoire anda 410 mm após 
o corte da contente, pacas aos seus 2 
volante de néráa (atenção ao compri- 
mento das secções de paragem das vossas 
maquetes). 

Também à tensão nomnal máxima 
e circulando isolada, a comente media 
consumida é de cerca de 300 mA. Com 
20 eixos atras, a corrente «wnmta ligei- 
ramente mas a velocidade máxima não 
sofre redução apiedávei 

Cem um peso impoitaolc de 0,560 
kgf . o esforço máximo de tracção que a 
locomotiva ewsegue rculizv uo arranque 
c de 1,56 N, o que lie permite arrancar 
um comboio com cerca de 50 vagões de 
bogies em patamar e aunhamento recto. 
Decerto poucas maquetes nacionais terão 
capacidade para lai composição! 

Em rampa de 4% esse esforço desce 
parai 37 N. 

No entanto, cuidado com os vossos 
ir. ii formadores: os lestes demonstraram 
que o motor da loa motiva c extremamen- 
te guloso por corrente eléctrica. 

Com uma composição de 40 eixos. 
sempre cm patamar, a corrente oscilou 
entre os 400 mA em recta c os 700 mA 
cm curvas de 450 mm de raio: a vel* «ci- 
dade máxima sofreu uma redução rçire- 
ciàvd. especialmente nas curvas (em pa- 
tamar rendou os 175 kmAi)- 

No esforço de tracção máximo a in- 
tensidade de corrente uknjiasaou os 730 
mA pelo que a reprodução das duplas 
tracções que aaualmcntc circulam na b- 
nha do Noite poderá fazer actuar as pro- 
teoções das vossas sub-estaçôes (leia-se 
transi VarriadoresL . . ). 

Por curiosidade, nesse ensaio a loco- 
motiva absorveu uma potencia máxima 
de cerca de 8.76 W.um pouco aquém dos 
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mais de 5.600,000 W do seu protótipo, 
mas suficiente para serviços equivalentes 
nas nossas maquetes... 

Conclusão 

Estamos sem alfaima duvida na pre- 
sença de um modelo com um funciona- 
mento knpecáveL A gravura e a decora- 
ção são muào boas se não excelentes. 

No que respeita à fidelidade ao pro- 
tótipo a questão é diferente. Deixem-me 
esclarecer a opíiião que tenho sobre o 
modelo do sejam te modo: se o modelo 
cm análise fosse a versão EuoSpmter 
117 001 da DB. dar-fccHA nota 19 sobre 
20 (sé não daria 20 devido ao problema 
das peças de detalhe) lYetmdaido o mo- 
delo reprodu^r a 5601. tal avaliação não 
ctão directa 

Panece-oos. no entanto, que as dife- 
renças existentes em relação ao protõUpo 
não são assim ião flayartes que levem a 
que pura e srmple^anaiu: se ponha de patê 
a sua aquisição, tardo mais que não há a 
questão de mau funcionamento ou má 
qualidade de gra\ ação (ante pelo contrá- 
rio}, aquelas características que mais fa- 
cilmente catalogam um modelo como 
bom ou mau 

Estamos aqui minto longe dos "mo- 
delos" da 2600 (?) da marca. Além disso, 
as diferenças cm relação ao protóupo que 
foram ossàialadas no texto p adem ser cor- 
rigidas de forma relativamente fáciL á ex- 
cepção do comprimento errado — lam- 



bem passívd de correcção mas de forma 
subdincialmaile mais difícil 

Espero pois voltar às pagpias da nos- 
sa revista com a descrição das transfor- 
mações que corrigirão alguns dos p cuias 
errados referidos atrás, 

Embora correndo o risco de escm- 
dakzar os puristas, atrevo-me a diaer que 
o modeliza nacional tem pela primara 
vez disponível nas lojas um modelo ver- 
dadciranente p«wtugues a um preço aces- 
sível. 

É provável que não vole a ler outro. . 

Referências 

"Bastão Piloto " é uma publicação 
mensal da Associação Portuguesa dos 
Amigos dos Caminhos de Ferro 
(Apaci -- Estação do Rossio - Centro 
Comercial Terminal - 1200 Lisboa - 
Portugal. 

• Bogies: Truques 

• Caixa; Corpo plástico 

• Tampões de choque: Topes (no sis- 
tema europeu, o engate central ape- 
nas realiza tração, cabendo aos topes 
Uteraãs o trabalho de choque entre 
locos e vagões) 

• CP: Carmnbos de Ferro Bcrtugueses 

• Carril: Trilbo 

N. R. : O gráfico acima é uma re- 
produção apenas aproximada do grá- 
fico publicado por ''Bastão Piloto", 
já que nos faltam os números exatos 
para traçá-lo com precisão (FRC). 
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O controle móvel 
da EF Pireneus-Paranã 



Pavio R. Cavalcanti 



A EF Pir meus- Paraná foi planejada para 
ser uma mau-ferrovia de controle móvel, 
embora — db época — cu não soubesse 
que isso existia e tinha até nome em ngjès 
("calvqtiitroi**). 

Em resumo, eu queria que 2 (nos 
pudessem trafegar ao mesmo tempo, em 
saituli* oootrános, micu:i inim-terp>'vi,"i 
de via singela (via única), tal como ocorre 
na maioria das ferrovias brasucfras. 

Fara que os 2 trens pudesse passar 
um pelo otiiu. haveria 2 desvios (pátios) 
deauzamento(Pl e P2), diante da pbla- 
forma da estação dos Pmxicus, sáuadano 
prnto m.iis alto tLi BMflHta 

Hnquauto um dos trens partisse para 
o "norte**, outro sabia pwa o "sul". 

Para o segundo cruzamento, no ponto 
mais baixo (onde não cabia uma estação), 
projetei uma varwite escondida dentro da 
"montanha". 



Um títm passaria pela variante es- 
condida dentni da 'mctiLanha'" (C2). en- 
quanto outro desfilaria pela via principal 
(Cl), bem avista. 

Em seguida, cada tran subiria pelo 
trecho que o outro havia descido e se 
encontrariam, outra vez, nos pátios diante 
da plataforma da estação. 

Dão isso, restava o pequeno detahe 
de fazer com que o Controlador "A" a- 
compaihasse o trem "A" — ao LmgM de 
trechos que, mantos antes, unham ado 
do Controlador "B" (e do trem "B"). 

A resposta está na chave de 3 posi- 
ções (Fi* 1): 

* Virada p*ra um dos lados, a chave 
conecta o borne central a um dos 
bornes laterais 

• Com a alavanca na posição central 
(neutra), ambos os bornes lacrais fi- 
cam desconectados (Fig, 2) 



ligando cada borne lateral a um Con- 
trolador diferente — e tirando do borne 
central a ctwi cxatip 73 determinado trecho 
de via — temos o mecanismo para que 
esse trecho possa ser comandado, ora por 
um Controlada, era pelo outro, 

ÍAistoTi di:i\<> de í pil<+> (arn 9 
bornes): de 2 poios (com 6 bornes); e de 
1 polo (com 3 bornes ) 

A chave de 2 poios (c 6 bornes) è 
nossa vcha conhecida, usada e recomen- 
dada pela Fmcscni como "chave rever- 
sora" ou "chave HH" — basta fazer a 
ligação cruzada (em "X**) dos 4 bornes 
extremos- 

É a chave certa, quando você quer — 
ou precisa — isolar (mlcrrornpcr) ambos 
os trilhos da via, na passagem de um tre- 
cho para outro. 

Na EF I^reneus-Paranâ, bastava iso- 
lar um dos trilhos (ver "Utilizando o 'fio 
comum' com 2 ou mais Controladores^^ 
CO-97/22), 

Por isso, adntct a chave de 1 polo (e 
3 bornes). 

Além de economí/ar no preço das 
chaves c na quantidade de fios. reduzi 
bastante o trabalho c simplifiquei o ema- 
ranhado de ligações 

t)s trechos principais, que precisam 
ser transferidos de um Controlador para 
outro são: 



Fig. 1 - D»o da chava Sa i poaiç&aa (1 polo) 
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Fig. 3 - runclonaBanto da chava da 3 poaiúÔM 
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• PI e P2 - Os palias de cruzamento 
diante da plaLafirma da estação 

• Hl c LI ~ A haste sul e a Imha sul. 
à «queda da estação (lig 4) 

• 1Í2 e \2 - A haste norte c a linha 
norte, à direita da estação (Fig 5) 

• Cl cC2 -A via prãcipaj ca variante 
escondida, no ponto mais baixo da 
maquete (Fig 6) 

Feto isso. outros Ipcchos stvundános 
podenam mudo bem ganhar o tticanu 
drrerio (Pense no dia em que um dos 
Cmlraladorrs dá oficiía e você fique só 
oom o outro): 

• A área do deposto de locomotivas. 
com os pátios Dl (ahastcántoito). 
D2 e D3 (abrigo) 

• Os pátios de formação de eomposv 
coes (El. E2, E3, E4), classificação 
de vag|5es(ES.E6)ecsuKKn amento 
(E7.E8) 

Basta uma chave de 3 posições, para 
transferir cada uma dessas áreas de um 
Controlador para o outro (Fig, 7). 

A chave geral do Noco "D" (DepcV 



Como operar 



Ocupando que o trem "A", em PI .partirá para o sul (Hl. LI )e seguirá pela via 
prácaial (Cl), aquário o trem **B". cm P2, partirá para o norte (H2. L3) e 
percorrerá a variante escondida (Cl): 

• Prepare os quatro AMVs da haste sul (H 1). virando para a curva o AMV a 
esquerda dePI — cos outros três(P2. EL E3) para a itta 

• Prepare os dois últimos AMVs da haste norte (112). vinndo para a curva o 
AMV que dá acesso a P2 — e para a rcta o que daria acesso a PI 

• Vire para Cl o AMV no fmal da descida L I 

• Vire para C2 o AMV no fmal da descida L2 

• [jgucoslrcdKft PL HL LI cCl ao C<vrirolador * A" 

• Ligue os trechos P2, 112, 12 e C2 ao Corârolador B" 

• Coloque os 2 trens cm movimento quase ao mesmo tempo e mantenha 
ambos na menor velocidade possível 

• i '.ire ou reduza a velocidade do primeiro irem que chegar ao nível mfcricT 
— provavelmente o trem "B". que fez percurso menir até C2 

• Pare ou reduza a velocidade do segundo trem que chega ao nivd nferior 

• Quando o trem "A'eMiverlctaimentcdcntrodeCl e o trcm"R" totalmente 
dentro de C2. nverta os dois AMVs que HAwitwi Cl e C2 

• Transfira L2 c 112 para o Controlador "A** 

• Transfira LI c Hl para o Controlador "B" 

• Vire para a curva o primeiro AMV na chegada 112 {entrada para PI) 

• Vire para a curva o terceiro AMV na chegada Hl (entrada para 1*2) 

• Coloque em movimetri o — mi liwnc a acelerar — os 2 trens, quase ao mesmo 
tempo 

• Pare totalmente o primeiro irem que chegar à estação — provavelmente o 
trem "A ". que fez a subida mais curta 

• Respire fundo 
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silo) pixk ai imanar 3 «icrruploits co- 

miíis, tk ftimiíi a iamm Dl. 1)2 c D3 
mdcpaidoílcs aitrc si 

A chave goal do bloco "E" (Esta- 
cionanaiio) pixk altmailar 8 nUançto- 
rcs comuns, tomaido hl . Ii2. Ii3 de. m- 
tiaiaidaites aitre si 

Isso coaionuza 9 chaves de 3 posi- 
ções (ntern*JlfTcs sâo hera mais bantos) 
c assegura que dctammado Moco esteja 
sempre — ptT mteiro — sob comando de 
um úniw> Controlador 

Operação Napoleão 

A primeira coisa que descobri, na 

pratica, é que é difícil uma ímea pessoa 



«mandar 2 vais em sentidos centrarias 
— de forma satisfatória — na EF Pire- 
ncus- l'jr;n."i. upesa do sistema de contn ► 
Ic móvel ("cab-oaotml"). 

Acontece que a velocidade dos trens 
varia o icmpn lodo. 

IYudoto. a locomotiva entra na des- 
cida Depois, vão mirrado os vagões — 
um de cada vez. 

O mesmo ^wiitTO quando chegam 
ao plano; quando chegam ao tucio da 
subida; e novamente ao plano. 

li são 2 trais, ao mesno tempo. Coda 
uni num sentido 

Depois da primeva curva, os sólidos 
se «vertem — e você começa a perder a 
noção de qual tran é ocanandado por qual 
ContraladVr 

DaL a parada total lado no cruza- 
mento superior quarto no mfcniv 

Como o cru/amento sijhtkt é mais 
oito (2,4 m), rwunmdo começsr com 
trens menores, de 6 a 7 vagões (1 3 m> 



Emoção pra valer 

Naturalmente — vocês já adivi- 
nharam — -nada me satisfazia, execto ve- 
locidade nuhima (trechopor trecho), com- 
posições de 2,4 m (12 a 14 vagões) e 
ouzanoito sem parada total de nenhum 
dos 2 trais. 

Consegui. aJfpytmas vezes, com ajuda 
do Marcclmho (então com 8 ou 9 anos) 
no conlrolc de um dos Iras. 

Alem de controlar o trem a meu car- 
go, devia coordoiar a velocidade de am- 
bos (alertando quando Marcclãiho se con- 
tundia e começava a "ctnhrolar" o trem 
errado), vir* as chaves e AMVs enquanto 
ambos estivessem no cruzamento inferior 
(Cl e C2) c. respirar aliviado quando 
anhos paravam dunte da estação 

Sim — no alto cm difícil demais pas- 
sar sem parada lotai. Talvez toihanos 
omseguido una vez. para nunca mais 
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Prcrisiaia mar trens ma i 

l Tm lerccirt » upcrndW — coordenan- 
do c cuidando das diaves c AMVs — 
aú étimo. 

Uma ou duas vc/cs. laiiei fazer o 
mesmo com ajude do Chibato Coutiiha. 
Foi um desastre total Cníbcrto oâo pura 
de fazer polutas, o tempo lodo — enâo 
há concentração que fwaonc. 

Formação de composições 

Uma composição de 3 ,4 m que chega 
à «lacto doa Pinaicus vmdo do "sul" 
(Hl), para pegar ou deixar vagues, deve 
mirar ámlameutc em Ml c passar pelo 
travessão para El 

No centro do travessão, existe um 
imi para desengate, devendo-sc "que- 
brar" a composição cxalaracrfe ao meia 

A locomotiva avança mais um pouco 
cm El vira-sc o AMV, c recua para BI 
— onde outro imã perrmte desengatar a 



%9> 

o pode ser feito, mcano que 

i um liem completo (2,4 m) estado- 

>an \í5 ou E6. 
: um trem completo estiver parado 
t I i aguardando partida para o 
), o trem contrário pode entrar por 
£1 e 1:2 Depois que o outro partir, o trem 
reocm-diegado deixa metade dos vagões 
em ri 1 e recua para deixar o resto cm li3 

Umdospáliiw da plataforma (PI uu 
P2) estará descamado nesse murjcnto. A 
locomotiva desengatada avança ate a bas- 
te de saída norte (H2) c retoma pela pla- 
taforma para Hl c Dl, onde se abastece 
e/ou segue para a itfícam 

Urna nianohreaa virá por Hl e em- 
purrará os vagpcs de E3 para o feixe de 
classificação (E4.E5.E6) Depois empur- 
rará os vagões de El para E2, votará com 
eles por E3 c fará o mesmo 

Cte pátios E7 c E8 ampliam um pouco 
a capacidade de dassãiicaçao de vagões, 
além de permitirem estacionar vagões (c 
ate boca) fora de uso no momento. 

Se o tran desrjiado ás manobras die- 
ga do "norte** (H2), também pode otnr 
ernE2 c "quebrar" uarmiade, na passa- 
gem sobre o travessão para E3. Ou entrar 
poi E4. "quebrar" na metade e recuar 
com o resto para El E5 ou Eó 

A mku-ferrovía comporta, portanto. 
4 a 5 Iccomouvas emats de 30 vag&es — 
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catre trens forrnados ou não 

Chegando perto do limite de vagues, 
as manobras começam a lomar-^c im 
qucbra-cafacc» absorvente. 

Mcano que não haja um irem circu- 
lando na via principal (comandado, é cla- 
ro, por outro modelista), é desnecessário 
ocupar com manobras as hastes de saída 
/ chegada H I e 112 — execto para troca 
de kicomotivas que envolvam o deposito 
f nido / vindo), ou quando uma locomotiva 
dinge-se à outra extremidade do trem. 

De fato. a manobreira pude ser dei- 
xada cm E4. sem perturbar a "quebra" e 
classificação de um trem que chegue de 
qualquer direção. 

Caixa acústica 

Vocepodcpcrgjaiiar :— Comoveu 
saber a situação do trem dentro do desvio 
escondido Cl..? 

()u poderá chzer: — Será necessário 
um circuito eletrõnico para detectar c in- 
dicar a posição exila do liem dentro do 
desvio escondido C2. 

Fato è que o relevo "casca-de-ovo" 
(papel de cmbrulio + papd higiénico + 
cola branca + 50% de água) funciona 
como a caixa acústica de um violão. 

Mos trechos já lasueaaVii( "empedra- * 
dos") — prmapalmcntc na subida — a 
composição faaa um belo ruído de mons- 
tro subindo a sara. Era gostoso 

No pátio superior, planeja formas de 

aróalar a posição exalados imas — es- 

.luhtl.w duiuo Ai Oflljflj I d^ niadciia 

— através de filtras, motas, sucatas ete 

Nem isso foi precisou Ao recuar os 
ai gates de 2 vagões sobre um desses imas. 
ouvia um "Uéc" tao nítido, dos engates 
levantando, que nem precisava ofaar 

Da mesma forma, nunca cheguei a 
ter dificuldade para idaHifiear a posição 
exala da loco ou do útimo vagão do trem 
escondido em C2. 
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Prefeituras recriam 
o Trem do Contestado 



Richard Guixxoru — Diário Catarinense. WOut/95 



(Js 8 mtiucapkti mranbroa da Fundação 
de Turisno Vale dn Qntcstado — Vida- 
ra, Fnrihurgo. Caçatkr, Jouçaba, 1 reze Tí- 
lias, Pinrtuba, Cattmduvas c Ipira — ck> 
meça-am a colocar em pratica, na última 
quarta-feéra, um pregão inédita 

Tnia-sc do tran turístico que percor- 
rera a Ferrovia do QxílcaAada desde Ca- 
çador e Videira, no ako vate do rio do 
Peixe, dè os danais municípios, junto ao 
no Uruguai, numa extensão de 200 km 

A cm*posição c formada por 3 ai™ 
de pa&iagctros para 48 pessoas, cada, c 
Ac ofnal do mo a Supermltaidaiaa Re- 
gional da RITSA cm Curitiba deverá 
mailer em Videira 7 locomotivas diesel- 
clétricas para tradoaã-ta 

As locomol i vas estão sendo reforma- 
das nas oficinas da Rede, a um custo de 



RS 1 20 mil. que serão rateada entre em- 
presanos, prefeituras, lidado e, poasjvd- 
niaiíc r fimhratur. 

O prefeito Wiiniar Carclh, de Videi- 
ra, afirmou que o projeto só foi possível 
cem o ^ioío do Diário Cdarminse (DC): 
- 'Tudo começou quaido o DC. cm 94, 
convocou os prefcáos do vale do rio do 
Feixe para uma mesa-redonda onde foi 
abordado o potencial turístico da região". 

Após mais 2 retintas, cnou-se a Fun- 
dação de Turismo Vale do Contestado. 

De acordo com seu superinloidente. 
Roberto Dtimngues, a Fundação traba- 
h<rá cm parceria com operadoras de via- 
gem do lirasal e do exicriur. 

Acredàainosque.napnmeiraetífia 
do protelo, devam passar pela região cerca 
de 20 mil turistas por ano', afirmou. 



Passageiros são 
recebidos com festa 



RichanJ GuLuonJ 
Diário Catarinense, ÍVNov/95 

J\ partir de amzihã, o vale do no do 
Peixe começa a dar um passo importante 
para o desenvolvimtsilo permanente do 
turismo regional, com a entrada cm ope> 
ração do Trem do Contestado. 

A viagem naugural será realizada 
entre as cidades de Videira, no alo \ ale 
do rio do Peixe, c Ptratuba. já na foz cnn 
o rio Uruguai que faz a divisa de Santa 
Ciianna c Rio Crrande do Sul. numa «• 
tensão de 160 km 

Serão 5 horas de viagem, cm qtic o 
o turista conhecerá uma das mais belas 
paisagens de Santa Catarna. A Ferrovia 
do Contestado, construída no micio do 
século, serpenteia o rio do Peixe, região 
que reúne quedas de água naturais, túneis, 
matas nativas e locais históricos. 

Segundo o supcrtendoilc da Funda* 
ção de Turismo Vale do Contestado. Ro- 
berto 1 >*nngucs. "até agora o turista ú- 



Comunidades preparam-se para atrair turistas 

Suplemento «pedal Ao Diário Catarinense, em Jl/Otit pp.» mostrou como ai comunidades, empresários e políticos 
do Vale do Contestado pretendem desenvolver o turismo na região: 



Vinho PomifCí de 

pcucgoi. 

ameixas e nectarina*, aliados I 
viii-vtniculatn, deram a Pinhei- 
ro Preto o titulo de Capital Es- 
tadual da Lha de Meu. 

A cidade conca, com 17 can- 
tina», que piockjjem 9 mil litro ■ 
de vinho por ano, 

rhl > Eti Arroio Trinta. 

com uma pio- 

ducio anual de 2 mil tonelada*. 

conqtmiou o titulo de Capital 
ha ti dual do Pêssego. 

A cidade cullK a auai raízes 
lUttanai — restaurante!, corai», 
grupo* de dança — c já trata de 
toruiiuix mau um hotel. 

Tetinas I ndc pc ndcnl e 

da tempera tu- 
ra reinante — acima ou abaixo 
de zero — aa agua» icrmaw de 
Puatub* jorram a 38 grau* cen- 
ligndoi. atraindo luriílaa de 
iode o Pa». 



Alem do 6 hotéis, a cidade 
oferece Camping para 200 barra- 
ca», com chuveiro* c pise tns* co- 
berta* o ao ar livre. 

Queda Salto Vcloao 

já inaugurou 
um Parque Muncipal para ofere- 
cer irfra-ettrutufa ao» vMtMlM 

que buscam a Queda do Salto 
Vcloao, de I J* m de altura. 

"Além da população, recebe* 
mos turutaa de toda parte de San- 
u Catarina" diz o prefeito I*eo- 
nir Cesc*. 

Carga A Fundaçlo 

de Turiamo 
Vale do Conleatado lambem 
agenciará compotiçõe* de carga 
da região para o Centro do Paia. 
as baixa temporada. 

"Dessa forma, não teremos 
ociosidade na ferrovia e nossas 
despesas fixas serio pequenas", 
afirma seu a uper intendente Ro- 
berto Dominguo* 



Perdigão O turismo de 

Videira já 

apresenta resultado» animadores,, 
com a Fundaçlo de Turismo 
Vale do Conleatado. 

Uma parceria entre a prefei- 
tura. Verde Vale Pa lace limei e 
empresa* PcrcUgio já está levan- 
do ] 100 turistas por mês ao mu- 
nicípio, principalmente para co- 
nhecer o processo de mduainali- 
xaçlo da Perdigão. 

ABIT núcleo da 

Aasociaclo 
Brasileira de Preaervaçlo Ferroo 
viária (AIÍPR) em Vide ira cala 
pleiteando a ceaslo de locomo- 
tiva* a vapor para a promocio 
de pasaeioa periódico* na regiio 
do Contestado. 

O presidente do núcleo. Be- 
nito Rebela no. diz que já foram 
realizadas 2 viagens, de Videira 
a Rio das Anta* e Tangará, com 
grande procura: "Foram vendi- 
das mais de 2 mil passagens " 



Fuzilaria O maquinista 

spoientado 

Cipriano do* Santo». 75 anos. 
recorda que durante a Rcvotuclo 
de 1930 íoi o responsável por 
uma composição que levava tro- 
pa* getuliata* do Rio Grande do 
Sul para Slo Paulo. 

"*Nss mediações do rrumicí- 
pio paulista de Itararé, as balsa 
de fuzil cornam sobre nossa* ca- 
beças". 

História José Emílio 

Bogoni, advo- 
gado e vereador em Videira, afir- 
ma que ao longo da Ferrovia do 
Contestado existem locais histó- 
rico» que ainda slo pouco co- 
nhecidos, 

"Fnlrc Vidcna e Pinheiro 
Preto existe um monumento em 
homenagem ao* ferroviário» 
mortos durante o celebre assalto 
ao Trem Pagador, em 1909. du- 
rante a construçlo da ferrovia*'. 
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oha como atraçào. cm Santa Catarna, ai 
praias c festas de Outurwo. Com o trem 
turisuco, o Estado camilha para acabar 
cito a sattiialidade do selar, pois nume- 
ras opcradaas do Centro do Cais estilo 
interessadas cm nosso pixwiio' '. 

A prefeitura de Piratuba está prepa- 
randn uma grande recepção aos passagsv 
riK que diegprào por volta das 1 2fa 

O prefeito LÕídio Riílcl disse que, 
após 12 anos desalivado. o trem anda 
causa nostalgia. "A comunidade está eu- 
fórica com o Iran turístico , pois a ferrovia 
representa a história de toda a região' ". 

Os turistas serão rasebidos pnr ban- 
daíhas tricas c pela minha e princesas do 
município. A prefeitura também colocará 
um urubus a dí^iosiçao dos turuias, para 
visSiran m Tcmui> Jc l'u jtuha. 

A vofca do trem a Videira está pro- 
gramada para as IíJl 

A passagem custa RI 10 e pode ser 
reservada peb telefone (0495) 33-1319. 



Os novos 
horários da Fepasa 

B«n Lam, SP/SP 

IN ovos horários vigoram nas unhas de 
passagetrti* da Fepasa desde 6 de No vem - 
tvopp. . com mudança também no numero 
de trens entre a capital c o ntcriur 

Passam a ser atendidas as cidades de 
Presa dente Iqjiaão, Santa Fé do Sul, Bar- 
retes e Araguari (MG), segundo o oomu- 
meado da empresa. 

Segado as últimas informações que 
tive. o trem TI* 0! - que depena partir do 
Termina] mtcrmodal da Barra Funda 
(TTBF) - a partir da segunda semana vei* 
tou a partir da btaçao da Lbz, como era 
antigamente. 

Comentasse que o trem PA 03 poderá 
ler sua composição alterada em bme, 



com o acréscimo dVnmtórios, e ganhar o 
nome de "Trem AíoiI". 

Comcnta-se. lambem, que a Fepasa 
pretende, em breve, aposentar os canos 
de p assageiros em aço cartMno — aqucks 
fabricados pela Pullman e American Ca- 
andFouadry(ACF) — cusarsf s carros 
cm aço inox. Esta informação n a n foi con- 
firmada í; ver para crer mais tarde 

Elét ricas 

Seguido «formação obtida na Fepa- 
sa, a rede elcuica a partir <U; Jundiai per- 
manece desligaria, sendo rcligada quando 
as diesel ^It^cas n^ dio cxiiLa do servi- 
ço* necessitando do auxilio das cleUicas 
devido ao acúmulo excessivo de compo- 
sições no pálio "ajaurdando tração". 

Amigos usuários da Fepasa afirmam 
que o atraso nos trens de passagjeiros ocor- 
re, cm geral nos trechos onde se utiEza 
traçao eletnca, devido a panes nas locas, 
queda de energia nas subc&açõcs ele. 
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Mas c importante lembrar que estas 
locomotivas não recebem manutenção 
adequada c as subestações estão obsoletas 
por oAo receberem melhoramentos, 

Uma razão — moda não ctLkLi - — 
para a erradicação das cletncas (segundo 
ouvi na própria Fcpasa) seria a falui de 
verba para pagar a energia, cuja divida já 
c grande, enquanto o onmhuMivcl pode 
ser trocado pelo íretc de derivados de pe- 
tróleo nas unhas da empresa 

Privatização avança 
nos transportes 



F oram assinados, cm 31/Dutubropp , os 
omlnios de pnvatização da Via Dutra 
(trecho de 407 km da HK-1 16 entre Rio 
e São Paulo) e do trecho da HR-ÍO entre 
Rio de Janeiro c Juiz. de Fora, MG. 

No mesmo dia, o Conselho Nacional 
de Descstatização fixou regras para a p ri * 
vatizaçao do trecho ferroviário de Bauru 
(SP) a Corumbá (MS), antiga EP Noroes- 
te do Ifcasil (NoU); e os jornais divulga- 
ram a existência de negociações da bifru- 
cro fesútal federal) para adquira o aero- 
porto de Congonhas — 1 dos 2.000 imó- 
veis que o governo paulista nnagna ven- 
der para cobrir o rombo do lime^ia 

Noroeste 

O governo pretende realizar anda 
este ano o leilão do trecho ferroviário de 
Bauru a Corumbá. 

O "comprador" — que será, de lato, 
um concessionário — da antiga HF No- 
roeste do Brasil deverá investir RS 350 
milhões na recuperação da unha. Diante 
disso, o "preço" fixado c de RS 51 mi- 
lhões e o vencedor da bcàaçao pagará, de 
inicio, apoias uma parcela bem modesta. 

Depois, terá um prazo de carência ôc 
2 anos, para realizar os nvcstimenlos nc- 
OHrfÚCH, I so a partir diu começará a 
pagar a "compra" da Unha, em parcelas 
de valor anda a dcíYiir. distribuídas ao 
longo de 30 anos. 

O vencedor deverá formar sociedade 
anhuma, dentro de 2 anos, com, no má- 
ximo, 20% de participação de empresas 
públicas no capital votante 

Segundo noticia publicada pelo Cor- 
reio Brazuimse (CB, 17 NovflS), isto 
"sujulica que o setor publico só poderá 
comprar ale 20% do valor do arrendamen- 



to e da concessão". 

O gpvemo também decidiu que os 
empregados da RFFSA lerão partkpaçao 
de 10% na sociedade anónima e poderão 
comprar até 30% do valor patrimonial. 

A União ficara com o passivo de 
RS 2.8 biliões da Rede e criará a Cnmis* 
sào Federal de Tran^orte Ferroviário, 
para julgar litígios. 

A cobrança de tarifas terá um teto, 
que é a media dos preços atuais Portanto, 
as tantas sõ poderão permanecer como 
cíâo. ou diminuir 

O noticiário da imprensa e suas fon- 
tes oficiais — como se vè — não deixam 
nada muito claro, quanto a ser uma "ven- 
da", * 'arrendamento", "concessão", ou 
uma combinação disso tudo 

Tampouco parecem dirfjnguir entre 
o património físico (trilhos, postes, esta- 
ções etc). e o património virtual (digamc» 
assim), constatado pela concessão federal 
para explorar tal Unha de tramporte ferro- 
viário durante ceno ptnixk* de tempo. 

Não deixa de ser curioso, ler que o 
setor público só poderá "comprar" até 
20% "do valor do amai damentoe da con- 
cessão" — que pertencem a ele mesmo, 
que está arrendando c concedendo ousa,. 

Rodovias 

A Via Dutra será explorada, durante 
25 aios, pelo consórcio Camargp Corrêa 
/ Andrade Guticrrez. que ficará responsá- 
vel por sua recuperação e manutenção 
nesse período. 

O consorcio deverá oferecer socorro 
médico e mecânico gratuito na estrada, 
além de manter telefones de emergência 
de 500 em 500 metros, 

O n vedimento previno c de RS 7 1 7 
milhões — dos quais, RS 114 milhões ate 
Agosto próximo — c só a partir de Se- 
tembro cobrará pedágio de RS 2 39 Òru* 
bus e camaihões pagarão imas 

O trecho Rio de Janeiro - Juiz de 
Fora será explorado peja Concer (subsi- 
ctána da Norberto Odchrccht ), a partir de 
Março próximo, quando iniciara as obras 
de recuperação O pedágio Lambem será 
cobrado a partir de Setembro 

Na cerimonia, o presidente Fernando 
Henrique Cardoso lançou apelo aos em- 
presários para que parem de tumultuar as 
Uàtaoões com sucessivas contestações, 
onde 06 perdedores, ou untam ganhar no 
' Inp ctâo \ ou conseguem retardar a posse 
dos vencedores. 



Aeroporto 

A ideia de vender o aeroporto de 
Congonhas e pública desde Agosto úli- 
mo, quando o governador Mário Covas 
divulgou sua proposta de vender patrimô- 
nio estadual p-ir.i cobrir parte ti* RS 13 
biliões que o Estado deve ao Bancspa 

Já havia negociações com a lnfracro, 
então, mas o Mmistóio da Aeronáutica 
questionava a propriedade do aeroporto 
pelo governo paulista 

A questão já foi superada c hoje dis- 
cute-se o valor, que a lnfracro estima cm 
RS t.l bilhão mas o governador calcula 
em RS 1 .2 bilião, segundo a Folha de S 
Paulo (FSP. tWov#5). 

Noticia de outra agenda, divulgada 
pelo Correio Braahense (CU, mesma 
data), afirma que o cálculo inicial do lis- 
tado era de RS 1 bunab. mas o negócio 
pode ser fechado por menos anda 

Resta discutir, porem, em tomo de 
outras contas. A noticia do CB afirma que 

a lnfracro adnurustra Congonhas há mais 
de 30 anos-, FSP afirma que a lnfracro 
adnunistra o aeroporto desde 1 977. 

Seja como for, a cdatal da Aeronáu- 
tica alega a reahyação de obras e melho- 
rias, nesse período, cujo valor pretende 
que seja abaudo do preço a pagar. 

Congonhas opera a Ponte Aérea en- 
tre Rio de Janeiro e São Paulo, alem de 
táxis aéreos e voos executivos. 

L um dos aeroportos mais rentáveis 
que a lnfracro admáustra. Em Julho últi- 
mo, bateu o recorde nacional de movi* 
mento de aeronaves, com quase 13,4 mil 
pousos e decolagens, 

1 lá grande mieresse da estatal federal 
em sua aquisição, enquanto o governo 
paulida alega receber uma taxa irrisória 

pelo uso do imóvel. 

Isso — mais o rombo do Boncspa — 
deixa o Estado cm má situação para ne- 
gociar preço. 

Segando FSP. o Brasil Um mais de 
200 aeroportos, dos quais, poucos são pri- 
vados, como o de Búzios (RJ). 

O Estado de São Paulo opera alguns 
no interior, como os de Marília e Ribeirão 
Preto, que Covas pretende privatizar. 

A mfracro opera 62 aeroportos, que 
representam 97% do movimento do Pais. 

(Juarulhos, na Grande São Paulo, é 
campeão de Larjía e passagem*, Q mi 15 
mil passageiros por dia (FRC). 
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RJo-SP O Trem de 

Prata, enire 
Rio do Janeira e Sio Paulo, está 
entrando nê segunda faie — com 
viagens diária, noa 2 ■cntidoa. 
sempre às 20h30 (FRC). 

U23C Peço que o 

companheiro 
Ia *]Jo AKm informe o número 
dia LTZ1C da RFFSA que enio 
trafegando em Jaú, pois ící que 
ciUi lotos iio extremamente pc- 
iu«( para as linhu da Fcpaii 
(Piulo Roberto "Cerezzo" de 
Oliveira. Contagem. MG). 

F1m-d*4lAha Eative no pá- 
tio de Bauru 
(depõaito dai e tétricas) cm 7 de 
Setembro c verifiquei que já ae 
encontram paradas ai seguintes 
locomotiva* da Fepaaa: 6371. 
6514. 6315, 6516, 6380. 6102. 
6377. 6371, 6153, 6385. 6131. 
6152. 6511, 6391. 6392. 6386, 
63*1. 63 12, 6113, 6384. 63 87. 
6388. 6373. 6453 e 6454 

A Rua.. 6431 o a Vandna 
6339 encootiam-ae de prontidão 
no pátio de Campina., para even- 
tual opera-lo no caio de pane na. 
dieael que palearam a (racionar 
oa trena de paaaagetros (Ayrtori 
Camargo e Sirva, SP/SP). 

Vandeou Aa Vandecaa, 

que eram da 
Fepaaa, catio rodando entre SIo 
Paulo e lundiai. na RFFSA Sor- 
te de In {Kvaldo AlveV Jaú, SP). 

Aluguei A SR. 6 / 

RFFSA está 
alugando uma área de 23 mil m : 
em frente i Av, Voltai la rio. da 
Pátria, onde funcionou . ultima 
estaçio de trem de Porto Alegre 
O valor mínimo é de RS 13 mil 
por moa. 

A regional gaúcha ji oatá fa- 
furando RS 1 milbio por ano 
com o aluguel de 50*4 de sua 
aedo ao governo do Rio Grande 
do Sul (Luiz Carlos Miranda. 
Cruz AH», RS). 



Jaburu O carro de 

madeira que 
calava no Muaeu de Jundin íoi 
para Rio Claro pari corrigir è*- 
filtraçie de água no teto. 

A Jaburu continua encostada 
— ca ferrugem tomando conta 
fEvaldo Ah ca, Jaú. SP), 

Muscai Eaiive no Mu- 

teu d« Cia. 
Paulista, cm fundia*, onde pude 
conhecer maia «obre * historia 
da CP e da Fepua 

Lá podemos ver a maqueic da 
ponte rodo^erreviária que cata 
sendo conatnndi sobre o tio Pa- 
raná, de 2,6 km de exteneio. para 
laj.cio com a Fenronorte. 

Há Umbém 6ttma miqucte 
construída pelo pessoal da ofici- 
na (César Tonetli, Valinho», SP). 

Baratinha Ho Muaeu da 

Cia. Paulista. 
em lundiai, tive a grata turprea* 
de ver a "Baratinha" na. core* 
originais da CPEF. brilhando 
como nova. acompanhada de um 
carro de madeira. MeÕior ainda, 
saber que ela chegou da reforma 
tracionando o cano? 

Mas Umbém tive a desagra- 
dável vialo da "linha de cone": 
— - 4 l.ew ainda na pintura inter* 
mediaria da Fepaaa (numa dela. 
■inda ic podia ler "Paulista ". de 
leve, abaixo do "Fcpau "j, a Box 
n° 6413, o vagio-ccbola (CO- 
63), a Baratinha d" 65 IS. 

Triaie, também, ■ Unha de 
manutençlo da. clétnca. — to- 
la bnente parada — com 2 Rua- 
aaa. variai V-8. alguma. Vande- 
cia c outra Baratinha, "nova", 

Como ac nlo buuaae, a n° 1 
e i PA n* 600 — ambaa da Pau- 
lista — apodrecendo ao tempo 
(Flduardo Bento. SP/SP). 

Litorlna Por molrvoi 

operacional., 
I litorini que fazia o pet curto 
Campina» - SIo Piulo agora 
paaaa a fizer lundiai - SIo Piulo 
(EvaJdo Ah™. Jau, SP> 



Par falia de 
locomotivas. 
a RFFSA c a Fepaaa catio dei- 
xando oa trena de passageiros 
parado i em lundiai ou na Luz. 
ate que chegue outro uem. para 
ac poder fazer uso da locomotiva 
(Evaldo Ah ca. Fl4 SP) 

Carpi Aa locomoti- 

vas U20C c 
U23C da RFFSA e.ião puaindo 
por aqui. U importando carga ge- 
ri I e bauxita (Céaar Tonciti. W 
linho.. SP) 

Uvroa Relatório da 

cx-Cia. Mo- 
giana de Fitradas de Feno e Na- 
vcgicão, de 1922 — comendo 
relacio de locomotiva., carros. 
vagões, bem como alguma, foto* 
do material — pode «cr encon- 
trado na Biblioteca Municipal de 
Campinas (Vinderlci Zago, 
Campinas. SP), 

Containcrs A empreaa 
onde U iha lho 
contactou a gerência comercial 
da SR-7 para eatudir a poaaíbt- 
I idade de trazer conta incr. vazio, 
do porto de Suepc (Pernambuco) 
para Salvador, para repor o ca* 
toque daqui. 

Soube que há 2 me.e., um 
transporte experimental de 40 
coroUincr* vizioa foi feito entre 
Suape e Salvador — em 4 trena 
de 10 contamera. cada -( « 
rcauhadoí foram conaidcridos 
a ilisf» tórios. 

Irajeto foi feito na média 
de 2 a 4 dias por trem. gerando 
razoável economia de frete em 
rclaçio io rodoviário (Alexandre 
Santurian. Salvador, BA). 

Estacas A Fenaia está 

dciiiivando 
■uai cjtacòca em varias cidade*, 
alegando que o transporte de 
plMlgciros nio cobre ■ despesa 
com funcionários c conaervacio 
doa prédios 

É o caso de f au, onde passam 
apertai 2 trona de passageiros por 
dia. pelo novo horário, 

A Fepaaa afirma que oa pai» 
sageiros não serio prejudicado*, 
pois oi trena pararão para embar- 
que / desembarque c passagens 
poderio sçr adquiridas a bordo. 
'O problema o: - Como o can- 
didato poderá saber ae o trem cata 
chegando, ou está auasado e ain- 
da vai demorar virin horas 
(Kvaldo Arvw. Jaú, SP) 



Diviltõpolis Museu His- 
tórico de Dt» 
vinópolu foi reaberto em 27 de 
Julho pp .. apda reformai, 

A Biblioteca Publica Munici- 
pal acaba de receber 9M novoa 
livro* (Jornal d* Profeitua). 

Livros O Sindicato 

doa Metroviá- 
rioa (R. Serra de Japi. 31, Tatua- 
pé. SP/SP) dispõe de uma biblio- 
teca com muitos livros de mie* 
rcaie para o fcncomodcliati ou 
ferrec-fi (loel G Pirei. SP/SP) 

Araguarí A Fepasa mo- 

dificou oa ho- 
rário» de lodos os acua trena e 
aumentou o per cura o de liguna 

— entre este*. □ Uem da amiga 
Mogiana, que está indo de novo 
até Ar.guan. MG. 

Fiz cata viagem há 5 anos e 
recomendo-*. O melhor é a volta 
de Araguiri- O trem sai de lá ai 
JfcSS • pnn por rmenata c belas 
pontes, abismos, cachoeira., fa- 
zenda, de gado ctc. 

A paisagem é linda. Depoii, 
chegi-ac i grandiosa catacio de 
Uberlândia. Hm líbcrab*. pode- 
se ver tucanos próximo, ao Ire» 
cho (Kvildo ARea, Jau. SP) 

lanchonetes No Jardim 
Sio Gabriel 
(Campmaa). saida para Va li- 
nhos, há um amigo cirro-baga- 
gem da cx-Cts Mogiana — pare- 
cido com o modelo da Friteachi 

- adaptado para funcionar como 
■uto -lanche. 

Outro carro de madeira, pro* 
vav cimente da antiga Cia. Pau* 
tia ta, serve de autodanche em 
freme á esucio de Valinhos. 

Em outra, cidade», por lodo 
o Ratado, é provável que haja 
muito, outro. (Vanda lei Zago. 
Campinas, SP) 

Dtmsssocs O governo 

Mário Cavai 

encontrou a Fepaaa com 1 7 mil 

íunc Hinário., já reduziu o quadro 
para 14.6 mil e pretende ficar aó 
com 9.5 mil empregados no ini- 
cio do ano, 

Para cobrir aa mdenizacôee e 
incentivo, ã demiasio. a Fepaaa 
está se desfazendo de seus imõ- 
veia em Campinas e Sio Paulo. 

A sede admmuUitiv s di cm- 
prcaa. na Barra Funda, foi vendi» 
da por RS 17 rmlhõea (Bvaldo 
Alvea. I aú. SP). 
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Tmu - Museus- Mini -ferrovia* - Agenda 

As nfonnações desta scçio podem não tx*nsi><aidcr à reabdak, por faka de uf onnaçòcs 

^v^ i /^dKi p^r pote uVm responsáveis pcli» passeios. Irais, excursões, museus, chibes ele. 

Representam, no enUntn, o mcLbor esforço ck> Centro-Ocstc, com a ajuda de múmert» 

ootaboradorts, para estimular o turismo fcnoviaiio 



Passeios e 
Trens Turísticos 



Rb Grani* do Sul 

Be**» CascnHa ■ Cartei Bar 

bata - 14 hom ao* Sábado* 
-Eataçio Ferroviária de Bento 
iionçahci. na entrada d* ci- 
dade - Noi meta de maior 
movimento, também u Quin- 
ta* « Domingo* Quatro cactoa 
com poltrona* cato fada* c 1 
cano de 2* cliiie - 1 oUl 236 
lugire* - < Jruiâ. Ktr c *cfviçO 
de bordo - Ante* de chegar a 
Carta* Barbou o trem pua* 
por Garibaldi - Parada de 30 
miniaoi cm cada eataçio -Du- 
raçlo tuiâl Ih a JhJOm - Paa- 
«agem US$ 10 ida e volta - 
Mete percurso USS 5 - Rcscr- 
vta di Giordani Turim». TeL: 
054-43 1-2788. 

Paraná 

Carttika à lapa - Kh43 em 
Mar/6, Abr/1. Mai/1', Jun/5, 
Iul/3. Ago/7. Set/4. Uut/2. 
Nov/6 e Dez>4 - Parle d* ao- 
ugi eataçio de Curitiba i Pça. 
I-ufraaio Corrêa, final da R 
Bf, da Rio Branco -Faaaageni 
na caiação com 2 dtaa de an- 
tecedência - Criança* até 4 
a noa nio pagam - 6 Carroa 
preparado* para atendimento 
ao turismo claetificado - 1 in- 
che - Paradaa ao longo do per- 
curso -Duração 3fa1 Sm -Che- 
ga ã Lapa ia l2h. retoma àa 
I6b45; «boga a Curiiiba àa 
19h43 - Inrormaçoea dai Th 
la 19h (diaa úteu) ou da* Th 
ia Uh Sáb/Dom, teL: 041- 
234-1441 e 041-321-7239; ou 
Duque Turiamo (th ai ISh 
dia* úuii) teL: 041-1510 

Caritas* a Marreta -Tremia 
Terçai e Lrtorini ia Terçai c 
Quantai-fees*. Viagem apertai 
de ida. O tUTÍata deve provi- 



denciar o retomo de ônibua. 
< nrrtuVa a PanauMiu - Per- 
curao 110 km - Criança* de 
manca de 4 anoa (no colo) nio 
pagam - Venda de paaaagena 
no bloco ferroviário, porfio 8, 
da caiação rodofeneviári* de 
Curitiba . com anicccdcnc i* de 
5 diaa (Trem Marumbi) c 2 
diaa (Lilorina). diariamente 
daa 7h ia L0h (Sib/Dom Hé 
I2h). Tel.: 041-234-1441 e 
041-321-7239 (bilheteria) - 
DUque- 1 uriamo 041-1316 de 
Segunda a Sexta daa Sb ia llh 

- Notar que cm 93/)ul c 
94/lan-Fev. a Uterina operou 
todo* oa diaa da acmana. Trem 
Marumhi aoa Sábado* e Do- 
mingo* partindo de Curitiba ia 
7h e de Paranaguá ia lóhlO - 
Àa Terça* e Quinta* parte de 
Curitiba U Vb (Novembro e 
Dezembro), *emretoroo-Dii- 
raçlo 3h30m liiortn* - Saba* 
doa e Domingo* partindo de 
Curitiba ai 9nO0 e de Parana- 
guá a* I3h30 - Duraçlo 
ihl 5m - A* Terçai e Quinta*, 
ao ate Meneie*, «em retomo 

- Serviço de alcndtmenlo aoa 
passageiro* e ar condicionado 

- Só c permitida bagagem de 
mio - Ditai Especiai* - Em 
Abr/1*. Abr/21, Juo/Q2. 
Set/07. Out/12 e Nov/13 cir- 
culam o trem Marwnbi o iu- 
lomoln/em, ida e volta - Em 
Abr/22. lun/03, Sel/01-09, 
NovA)2 c Nov/14. circular* io- 
mente sutomotriz. ida e volta, 

Marrete* a Aawaaan» - Rci- 
naugjiiriçlo anunciada para 
94VMaio/l5. - Sempre no 3° 
Domingo de cada me*. 

São Paulo 



a Jaguar! - S 1 1 J ■ * 
dl eataçio Anhuma* (Campi- 
na*) te lOblO « 13b aoa Sá- 
bado*: e ia JOhiO, 14bl0 i 
16a 10 ao* Domingos, O últi- 
mo passeio do dia vai lomente 



ate I anqmnho (meio percur- 
ao). O mesmo acontece com 
a* partida* da eataçio J aguar i 
(Jaguanuna), «a I2h, I4h c 
]6h. aoa Domingo*, Informa' 
çooa 0192-33-6067 / 51-5878. 

\raraqiutra - Dommgoa alter- 
nado* - Paaaeio a vipor par- 
tindo da eataçio da Fcpaaa» 
pçi Nctvion Eirado a/rr* 

AtasaJs - Passeio íuipemo - 
Central Pari A libai* - Av. Je- 
rónimo de Camargo. 1 893. Es- 
toril - Informa coe* 011-484- 
6668 / 7806. 

Barra Banha - Em implanta- 

çlo, 

C asnptnaa a Impera - Abr/1 6 

- Excurslo rodb-ferroviiria dl 
Petteni-Tur - R. Í4 de De- 
zembro. 228 - Centro - 
13015-130 Campinas. SP - 
Tol/Fix 01 92-32-1 628. 

Caaauaaaaa a Tuaàni - Excur- 
iío quinzenal da Pertcná-Tur 

- K 14 de Dezembro. 22Í - 
Centro - 13015-130 Campi- 
na*. SP - Telfl-ix 0192-32- 
1628 - Programação: Ahr/9- 
10. AW/30-r. M* 1/14*13. 
Ma 1/28-29, Jun/l 1-12. íunV25- 
26. !ul/9-IO» ftu730-31 -Parte 
aoa Sábado* te Tb da Eataçio 
Ferro viána de Campmas, Pça. 
Mal 11 imano Peixoto, */n° - 
4 canoa com poltrona* ca lufa- 
da ■ c 1 cclináveia - Total 1 36 
lugircs - Cano restaurante - 
Duraçlo 6h30m - Excuraio de 
õnibui á Eataçio Ecológica Ju- 
réia- 1 lUtim no Dominga pela 
manhã - Menores de 4 anoa 
nio pagam pa**agem - A pa*- 
**gem inclui rcfeiçio a bordo, 
perno ite cm Pcruibe, café, al- 
moço c excuriio á Juriia, 

Caaapoi ate Jordão a Saavte Afcv 
tteate da Ptakol - Diaria- 
mente àa 9b40 -Eataçio Emí- 
lio Riba*. 1.291. VI Caprvari 

- Cano com poltrona* estofa- 
da! e rcclinávci*. múrict am- 



biewe. guis e lanche - Total 
40 liagarc* - Mcnoica de 5 
ano* nio pagam paaugem - 
Paaaagcn* vendida» na eataçio 
cm cheque ou dmheiro - Em 
época* de movimento pode ha- 
ver horário* extrai - biformav 
çdea 0122-63-1531. 

I tapera - Àa Bh aoa Domingo*. 
Passeio turiãtico de 10 boraa. 
com almoço e paaaeio • pé na 
trilha do Morro do Ouro, em 
Apiaí. Tréa canoa de paaaagci- 
roí e um reais urintc. Reaervss 
na Secretaria de Esportca e I u- 
riimo de lupcvi. 0155-22- 
3332. 

ia - Suipemo, 
i m Klfalxia - Pai- 
■cio a vapor de 3 3 km pasasn- 
do por Chapadio - 2 contpo- 
liçoéa diária* em cada lentido 
-Reservai para escolas duran- 
te a acmana - Pari chegar a 
1'cdregulho aíga a Via Cândida 
Portinin a partir de Ribctrio 
Preto - Lnformaçéca 016-771- 
1624. 

Pmabwticutaqtaba a C nmataa 
da Jardia - Informaçõea 
0122*42-3213 (Pindimo- 
nhingaba) e 0122-63-1531 
(Campo* do ) oídio) 

Sâa Paul* a Ap>rc«ids da Ner- 
I» - Reatrviçio anunciada 
para a virada de 93 / 94. Sem 
uiformaçoc* recente* 

Sim Faote a Cassara* da JardaV* 
- Cdotictar a Dominu* Tum- 
mo. Av. Dr. Vieira de Csrvi- 
Eho. 113/32, lei.: 011-220- 
2533. 



Si» Paute a Ja 

Contactar a Dommu* Tiritmo. 
Av. Dr. Vieira de Carvalho. 
113 / 32. lei.: 011-220-2333 

Si» Faaste a P ualt - Partida 
de Bana Funda ái Sh20 no* 
Sábado* 95/Fcv/IB. Mar/23. 
Abr/11, Abr/29, Mai/27. 
íun/24 e lul/25 - Preço USS 
69 incluindo trem com rcfei- 
çio. hoipedagcm e passeio na 
I ureia - Excinio da Boppsrd 
lunimo. Av. Pauusta. 2001 / 
1608 -TeL 011-284-7759 - 
Fax 214-8762. 

SM* Pante a Rte Ciar* - Con- 
laetar a Diminua Tiaiamo, Av. 
Dr. Vieua de Carvalho. 115 / 
32, leL ÕU-220-2333 

Sia Pa ate a Santa* * 8h20 aoa 
Sábados o Domingo* - Termi- 
na] máermodaL de Barra Fun- 
da. Av. Marte de Andrade a/n" 
- Duraçlo 4 horas - Retomo 






de Sinto* ti 17h - F*iiv*« de 
Adi Co«ti, Av. Am Comi. 
340 - QuíUo cirro* com pol- 
trona* ortofada* c reclináveis 

- Totil 156 lugtrc* - Lancbe 
incluído - Cirro rcslturinlc - 
Menores de 4 ano* nio pagim 

- Puugem no Tcrminil de 
Barra Fundi com 10 dii* de 
tnftccodcacia e pagimcnto cm 
dinheiro - Paisagem na igcn- 
cii Uni pai fOU -213-1500] 
em dinheiro ou choque — Pi* 
cotes com pernoite em Sinto* 
e retomo de òrubui ni Bop* 
pard Inumo (01 1-284.7739) 
b Nivimir (01 1-2584)380* 

Sorocaba - Shopping Center 
Regioml - l-jdwio, e ot trilhai 
retirado* - Funcionava 101 
Domingo*, 

S*r.cibi a Mangaguá - 5h30 
no primeiro [>omingo do mói 

- Retorno de Mongiguá ii 
Hih45 - Pcuuxio de 160 km 

- Someniç com tc*ctv* - m- 
formicoe*: (0152) 12-2259, 
Fepui / Somei bi. com folo 
Muindi nu i íliikon, ou (01 1 ) 
24-2509 c 24-1161. 

Rb de Janeiro 

Aifn 4*> Rd* a Udk* - 
lObJO «o* Sábado*, Domingo* 
c ler iidcM - A confirmar, Ter- 

çu e Quinta* - Kiticlo Fer- 
roviária de Angra dm Re ti, 
1'iaia do Arul - Duração 6 ho- 
ru ida e volta - Até 4 carro* 
com banco* c* lotado*. 54 lu- 
gares cm cada - Guiia. serviço 
de bordo - Carro restaurante 
com bufe, nio incluído - Fi- 
nda de 1 5 minuto* no mirante 
d* sen* « 50 minutai cm I i- 
dke - A Montmir Turúmo 
iceiti pigi mento com oi t ir- 
toes Amcricin Mxprca* c Bra- 
ík«o f Vis* 1 cl.; (0243) 63- 
J606 f 65-1705; Fax (0243) 
65-079 J; Tdcx (0243 > 22- 
3460 ZPAU-BR. 

"Bandinha" «U Irn 

(iekfi ; rico) - Parte d* Prii* 
Verme lha a cada 30 minuto** 
diariamente, dai Sn ii 22h - 
Fiz cm 6 minuto* o per curvo 
de 1.325 nictioi. até o *ho do 
Pio de Açúcar, i 396 m do 
nível do mar -Capacidade: 75 
piuagetroi - Mio *e aceita 
cheque, nem eirtio de crédito. 

Ceiaoc Vrfha aa Cerce vade 
(fíandjnho) - Paucio tur titica 
pelo sistema Riggcnbach de 
crcmilhetri*. partindo do Coi- 
me Valho a 38.8 m do nivel 



Ccniro-Qtstf 



do mar c atingindo o tlto do 

Corcovado (monumento do 
Cristo Redentor), a 704 m de 
altitude, num trecho de 3.824 
metro* de ctícralo, com ram- 
pa máxtmi de 30% e mínima 
de 4%. bitola métrica Funcio- 
na atuirmentc com 7 «uicano- 
(rízea clethca* de fibricifio 
suíça (SLM, 1979), partindo 
diariamente a cada 30 ou 20 
minuto*, conforme o fluxo de 
turútai. Cada composição (2 
lutomo trizes) pode irirupomr 
124 pauagcirw. subindo cm 

17 minuto* (13 km/h) c de*- 
cendo cm 22 minuto* {12 
km/h), 

MJfUcl Perear» m Ciando - 
9b45 to* Sábado*. Domingo* 
e Feriado* - Duracio 3h30m 
ida c volu - Passagem US$ 

1 8 - Parida no mirintc de Sin- 
ta» (400 m ali.) - Retomo ii 
I3h30 - Montmir 1 urumo - 
R. do Comércio. 1 1 - 22900 
Angri do* Réu, RJ - TeL: 
(0241)65-3606 / 65-1 705; F*x 
(0243)65-0793; Telex (0243) 
22-3460 ZPAU-HR. 

Mura da Treta - Suspenso - 
Engenho de Dentro - R, Ai- 
quiaa Cordeiro. 1046 - Errfbr- 
mifòcs 021-269-5543 

Minas Gerab 



Oura Pr*aa ■ Mariana - Pre- 
vialo: 2* semestre de 1993. 

Paca* de Calda* - VLT sus- 
penso tipo mono-uilho. 

Sia Jeis deJ Rey ■ Tsradeatfc* 

- Sábado* c Domingo* ti 
lOh c 14HI5 (Sio Joio); c 
át 13 h e I7h (T ir adernes) 

— Eiliflo Ferroviária do 
Sio Joio dei Rey. Av 
Emílio Alve*, 366 - Pcr- 
cur*o 12 km - Pt**cio de 
30 minuto* com traçio i 
vapor -Ale 9 cirro* de 27 
lugires cada - Poltrona* 
reclináveis — Percurso 12 
km - Bitol* 76 era - Pm- 
Mgen* na ««titio I hora 
■ nlc* do embarque, em di- 
nheiro - Meti pungem 
nc 14 ino* - Menores de 
3 nio pigim - Pungem 
dá direito ao ingreaio ao 
Muicu Ferroviário de Sio 
lolo dei Rey (CPIÍF) -A 
volu de Titidcotei pode 
•cr fcili cm qualquer dos 
2 horário*, ineluiive ao 
díi seguinte - Tcl: 032- 
371-21SS. 



Espirita) 



V bui* ■ IHmlnf •• Mi 
Sem informiçôe* recente*. 

Sergipe 



Aracaju ■ Sae CV^tivia - 9h 
lo* Sabido* , Domingo» e Fe- 
riado* - Eataçio Ferroviárii, 
Pt* doi I expedicionário* - In- 
formifoea: 079-224-2415. 

Rondónia 



CO-9Sa7 

Std (7ÍO, Paranaroá, Cari- 
dba (PR) e Si* Paada - 
Tour de S dia* altemindo óni- 
bus e litorina com city-tour*. 

São Paulo - Minas 
Gerais 



Parta V rlha a Santa Antãrda 

-9b, lOh. (Ih, |3he 16h ioc 
Domingot - Percurso 9 km - 
PinagcoL RS 1,50 
t;u>j*r* Ma-lm a lita - 26 

km - Reinaugurados o* pri- 
meiro* 16 km. com uma lito- 
rina pari 15 piMigcuos -Rca- 
trvacio ite lati previau para 
95/Sctembro- 

Sâo Paulo - Paraná - 
Santa Catarina 



Saa Paula (SP), Curitiba, I^pa 
(PR), RI* Negrinha, Sia 
Brni* 4* SuU Jaraguã da 
Sul, Blnaaemsau P*B*eradc, 
JaàárvMc, Sia 



. (SP) ■ Sia Li 
(MG) - Swpemo pari m*nu» 
len^lo di vi* permanente - 
Sem prazo pari reiniciar ■ ope- 
ractó. 
Faças de Calda* (MC) a Ágami 
da Prata (SP) - 9h e 1 3h aos 
Sábado* - EiUçlo de Poço* 
de Cãldu. í' v a Paul Hinw, 
*/n* - Percurso IS km - Du- 
r*çio IhISm - Retorno - 
111*30 e I7h30 - Doi* carro* 
tom poltrona* reclãuive** e gt- 
raléVuii -Total [04 lugarca - 
Serviço de bordo c vendi de 
refrigerantes, doce* e salgado* 
- Par* d* de IhlSm cm Aguai 
da Ptau - Retomo ã* IlhJO 
e I7h30 - P* s*ci o operado 
pela Redetur - Imormiçõe*: 
03 5-722- 1 969 - Pa sugem pi - 
gaa em dinheiro, 



Rictiurinli 

TREM DA SERRA 

O miis balo mirinU dt Brasília 
RAfttQ Wm* — UfTOA Â WfWtWM _ Í0Í7FWWM Â MtMfRA 
cmmçA A PV0DUÇÀ0 — tft/$ filXÔS váo adobas a 

GRANJA NOVA CAMBUCI 

A granja modelo da Braaflla 

ím wjèi casa — ir mcÂ — tomfsmc — tim tmmái — mt 
oím/júí — cwsrxw — prxrf ca&[* cs — uemis 

QUtHTA-RWK „JA/tTAR 

SOTAfSÁtA&Q; AtMOÇO {JANTA* 

POMMa AtMOÇO (COM KfStWAJ 



Tram da Sana i 




Brissai 



ãraiiavfinilui 



Pi* r«a«* 



CO.98/28 



Centro-()e$t€ 



Bsb. r.p&vs 



Trens de 
Passageiro» 



Minas Geri is 



Minas - Espirito Sun to 



Herfeanie ■ V harto - 

Si ida ia Th da Fjrtaçin de Hl I. 
R Aario Rei*, 421; e âi 6hJ0 
da Eataçlo Pedro No bica. Vi- 
toria, dianamente. chegando 
cm Vitória ia 2 Ih 1(1 e cm Blí 
ia 20b40 - 5 carro» dcl*c? 
do 2 a claaac - Carro lanchonete 
- Cano bagagem para moios, 
biciclciu c animais - Meia- 
paaaagem par* criançaa de 4 a 
12 ano* - Passagem com até 
10 dias de antecedência - in- 
formações 031-201-8813 

São Paulo 

Bam I UDd> - Krp»« 

As.b - Kh4K (diário) 
Pr«Wcm4r Pnadcatfe - 16h40 

(diário) 

São Paulo 

Eatncsto da Iam 



- 12h05 (diário) 
Barreia» - Suprimido 
Cana» too a (lilorina) - J8h3o 

(diário) 
PiuaraM - 8h0í. lóh ■ 23h 

(diário) 
Rtacie - Siaprimido 
Rto (lar* - Ibh 30 (diário) 
Santa te d* Sul - Suprimido 
Saneai - I7h28 (segunda ■ sá- 
bado) - 8h30 e 1 7hl0 (domin- 
gos c feriadoa) 
Si. Joat d* Rto Preto - 23b 
(diário) 

São Paulo 

Caasajaaai m IWab. (MG) - 

11 MC (diário) 

EaabB-Caaarai a Santo» ~ 8h 
(diário) 

Santoa a Jaajaatt - 13hl5 (diá- 
rio) -Av, Ana Coei» -Tnjeio 
de 70 km paralelo áa praia» 
Grande e Peruibe A via cala 
sendo recuperada, e o trem 
corre melhor. 

Rto Grande do Snl 

Porta Alegre ■ UrogmiMia e 
Santana da livraaorn** - 

8h20 àa Scxtaa - 1* c 2* cUaaca 
- Ramificação em Caccqui - 
Duração 2 Ih. 



Benfica a Mnttoa Barbou - 

17h (ida) c 3h (volta) - Se- 
gunda a Sábado - À» 5b30. 
I2h, 14he 1 Rb - Confira o* 
horário* peloa telefone» 032- 
213-2001 R Hl (eataçlo de 
Jui/ de Fora); ou 032-213- 
7219 (aedo da SR-3). Naa fe- 
ri»*, também aoi domingo». 
Juei de Fará a Santa» Diament 

- 6W0 (ida) e I8h|5 (volta) 

- Duração 47 minuto» (48 km) 
-Parada» de l miniao em Ew* 
hank da Câmara c Benfica - 
Segunda » Scxu4cir». execto 
feriados nacionais e muniu- 
pai» - I oiaçio 80 peaaagcuo» 

- Iraformaçoet: 012*25 1-1398 
(caiação de Santoa Uumont). 
032-2 1 5-200 1 R. 31] (citação 
de Jui/ de Fora): ou 012-215* 
7219 (sede d» SR. 3) 

Montra (Imr.i > U.iifr Á/ul 

- Th tu» Terça» e Qumu*, che- 
gando a Morte Azul ai OblO 

- Retomo á» 7h 1 3 nas Quarta» 
e Sexta», cheg*ndo a Monte» 
CUfõ* ia I3W0 

Rio de Janeiro 



Japcri a ttorra aW Parai - 
(Trem Barrinha) - 5h05, 
I0MO c I6hl3 de Seguida a 
Sexta-Teír*; 5h30 aoa Sábado» 
- Retorne; 6h25. I2h03 e 
I7b3 5; Sábado: I3M5 

Rio - São Paulo - Minas 

Barro Ma naa (RJ) o lairu 
(MG) - 6h à* ScxU» 

RJ* de Jaitear* o Beto H«rtxaa>- 
te (Trem de Ouro) - Previsto: 
2" temeauc de 1993. 

Ria de Jaaaearo ■ Sim Piada 
(Trem de Pnia) - Eitaçio lia- 
rio de Maui (da cx-Leopoldi- 
tta). ao Rio, ia 20h30, Domin- 
go», Terça» e Quinta» - Ter- 
mina 1 Entcr modal da Barra 
Fundi, em Si o Paulo, át 
20hJQ. Segunda». Quarta» c 
Sexta» - Embai (fue a partir daa 
19h!0 - Percurso de 440 km 
em 9 horta, com chegada ás 
5hlfl - Café e deeembarquc 
ate ShlO - Sete carros -dormi - 
tório, cada um com 7 cabine* 
dupla» (49), 1 cabine aimplea 
(7) c 2 auitea com caro» de 
casal, TV, frigobtr c telefone 
celular (14), aomando 113 lu- 
gar c» - Carro-r cata ur ante com 
aom ambiente, carro-bar com, 
TV, aom c vídeo, c cano-ba- 
gagem - Termina ta exclusi- 



vo», com segurança própria e 
facilidade» de táxi. lekx. fax, 
copiadora, iclcvíalo, vídeo, 
aom. banca de revista», bar, 
lala Vtp, serviço» de copa, de 
despacho» e encomendaa em 
tmba» aa eataçoca - Agua 
quente c fria cm toda» aa ca- 
bine» - Jantar (com vinho c 
cerveja) e café d» manhi in- 
cluaoa - Bilhete» na» agência» 
de lurkmo (inclusive reter, a) 
ou no» próprio» termina ia — 
Cabine dupla RS 180. cabine 
simples RS 113. tuíic dupla 
RS 270, suite «unplei RS 200 

- Criança até 1 a noa nio paga 

- Chanca até 12 ano» como 
segunda pessoa RS 67, e como 
terceira pcaaoa RS 45 - tnfor- 
nuçdct: (021) 294-7975 — 
Rciorvia Te|: (OU) 825- 
7022 / TeÍ./F*x: (021) 29 J^ 
4071 

Maio Grosso do Sul 

(ampi Cirande o Caroarabi - 

Suprimido. 
C aan-ta Granate a Ponto Pari 

- 9b á» Segunda», Quartaa e 
Sexta». 

Maranhão —Para 

Sá* Lnit (MA) a Paraanpebaa 
(TA) - Sb àa Segundaa, Quar- 
ta» e Sexta» - Fataçio Ponta 
da Madeira - Chegada àt 
20hl0 - Retomo àa «h na* Ter- 
çaa. Quinta» e Sábado» - Pcr- 
curto 891 km - Duração 
12h30m - HF Caiajáa (Cia. 
Vale do Rio Doce). 



Museus 



CPHF - Ccatio de Preserva^** Ím, 
litioria ferroviária, RFFSA; 

N HF - Hádeo 1f aiõrieo 

Ferroviário. IFFSA: CFC - 

Ccatri» laroviano Aa Cd lana, 

SJTSA-Prefdrantó. ABPF - 

Assoeiaçôo Brasdoira de 

Pn»«fviç*i> fetr aviária 

Alean Paraíba (MG) - CFC - 
Hataclo fenoviária 

Arara«jnara (SP) - ABPF - 
Museu Ferroviário - Fechado 
- Ealaçio da Fcpaaa. Pça. 
Nevtlon Prado, am". I" andar. 
Centro 

ArJbaia (SP) - Central Par kAn- 
baia - Av. Jeròmmo de Ca- 
margo, 1893, Estoril - ToL: 
01M84-6668 /7806. 

Barbacenai (MG) - CFC - E#- 
taçio fertoviária 

Bain (SP) - NHF - 



Beto llartaonte (MG) -NHF- 

R. f anuiria, 110 - Daa 8h a 
1IW0. e dat llh àa iTbJO - 
Segunda a SexU-feira - Tel.: 
031-218-2801. 

raanpbaa» (SP) - ABPF - Ea- 
taçio Anhuma* 

CaanpM (RJ) -NHF -Fechado 

- Pça. 5 de Julho, 60 - Infor- 
RUçoca 0247-21-3103 

C orttfba (FR) - CPHF Paraná 

- I\* iutráaío Correia, t/n* - 
Inlbrmaçoea 041.225-113) R 
331 

Dh iné p»Ba (MG) - Museu 
Hittóricn de Divinópolia - 
Pça. Dom Crãttiano. 

FortaleaM (CE) - CPHF Ceará 

- Av. Franciaco Si, 4829 
GaasJaTé-MarbJi (RO) -Mira 

de Guajtrí-Mirim (HF Madei* 
ri- Ma rnoré) - Reaberto cm 
93/Abril/10. 

Itaciamcé (MG) - CFC - Eata- 
çio ferrovia ria 

Jujz de Faro (MG) - NHF - 
A\ IhauL 2001 - biformaçA- 
ea 012-212-9949 

JtutdtoJ (SPJ - Muaeu Ferrovi- 
ário da Companhia Paulista 
(Fcpaaa) -Terça a Sábado, daa 
Hhái !7h(RS KW) 

MaáVipori (SP> - Inatttuso Mat- 
riporl - Preaerva a loco n* 4. 
fabricada pela 5PR. entre ou- 
tra». Dripde de 200 metro» de 
linha, onde aa loco» funcionam 
anualmente, em Outubro, na 
Feri* de Ciência», quando o 
acervo pode »er vtato - TcL: 
011-130-2661 /2490. 

Mipnacl Pane-» (RJ) - NHF - 
R Gen. Ferreira do Amaral, 
i/S» - Tc f: 0244-84-1206 

Panaurptoeab* (SP) - CPHF 
Sio Paulo - Informa coce 011- 
228-8099 

Parto Vriaao (RO) - Museu da 
EF Madeir**Mamocé - Eata* 
çio Fenoviária, Centro - Dia- 
riamente, da» 9h à» I8h- 

Rcdfc (PE) -CPHF Pernambu- 
co - Pça. Viac. de Mauá, a/rr* 
-081-231-2022 R. 452 

RI* de Janeiro (RJ) -ABPF - 
Cabine o* 3 da Central - En- 
genho Novo, ínformaçdea: - 
Jeaé Luta Frdei. 021-260- 
2437. 

RJ* de Jojararo (RJ) - CPHF 
Rio de Janeiro - R. Arquiaa 
Cordeiro, 1046 - TeL: 021- 
269-5545 

Santoa Dmnant (MG) -CFC - 
Eataçio ferroviária 



Bsb t í m ÍDrz/95 



Centro-CJeste 



CO-W29 



St* Jale dd Rd (MG) - 
CFHF Mui** Gerai* - Dia 9h 
às 12h c dai I3h à* IThJO 
duriamenJc. induarve Domin- 
go* c Feriados - Estação Fer- 
roviária - Av, Hcrmilm Abe», 
366 - TeL: &32-371-288S I 
371-2809. 

SI* l*e*>eld* (RS) - CPHP 
Rio Grande do Sul - R. Lin- 
do tfo Co I lar. F\ a Mauá.ól- 
Tcrç* • •cxU-fmri du 9 «i 
12b, e da* 14 áa I7h Sabido*. 
domingo* c feriado* d** I4h 
*el7h-TeL: 051-592-1943 

SAe Paula (SP) - Muicu doi 
Transporte* (CMTC) - Av, 
Cruzeiro da Sut 780. 

Volta Gtioit (MG) - CFC - 
Eataclo ferrovia m 



Mini-Ferrovias 



Vraraquara (SP) - Muuu For- 
roviário - Fechado - fruçio 
d* Fcpaaa, Pça. Newton Prado, 
»far, I* iodai, Centro 

Beta llarssesrtc (MG) - Ano* 
c tacto Mine o* de Férreo mo- 
delismo (AMJ r >-ljiiJvin Fer- 
roviária - Pta. Ruí Haiboaa - 
Centro - Quarta -fc tr i ái 20h 
• sábado ai l4tL 

UraaíU» (DF) - Sociedade de 
Mo de I nmo Ferroviário de 
Brasília ÍSMJ-T3} - E* ta tio 
Rodoferroviár ia, 1°. aala 15 - 
Segunda c qu inu-fctri. ã* 2Gh 

Grasnada (RS) - Miin -Mundo 
- Hotel RrtU Hóppncc - R. 
Ctndiago. 305 - Ferrovia de 
jardim 1:22.? com 600 m de 
linha, arca 400 m 1 - Entrada 

mm* 

Jaãa Pm** (PB) - Clube For- 
fcomodcluu da Paiaib* -Ma- 
quete no líspaço Cultural - 
Av, Keoncdy, *nv\ box rf* 7. 
submezzanino 2 - Domingo i 
tarde. 

I (SC) - Presépio mo* 
da paróquia de Santo 
Amónio, hairfo Bom Retiro. 

Ribeari* Prato (SP) - Aaaocia- 
cio Ribciriopretan* de Fofreo- 
modeliamo (ARF) - Carro- 
maquele sediado na raronjo 
ferroviária - Av, Mogiana. 
2307 » Domingo de manhl. 

RI* de Janeira (RJ) . Clube 
do Trem - R. Manz c Barros. 
60. Subsolo - Ict v i fctiâ t 
noite. 

StUvaaW (RA) ~ Clube doi 
Âmago* doa Trena - ííita^Io 
da Lale - Calcada - Maquete 



em operaçio -Sábado áa IDh. 

Sàu Pawla (SP) - Sociedade 
Brasileira de l-crrcamo- 
deLi»ma (SBF) - Modclódro- 
mo do rbinpucri - R Curiti- 
ba, 290 - Sábado à Urde e 
domingo pela minha 

Sorocaba (SP) - Auocíaçlo 
Sorocabana de Ferreame- 
delismo 1 u»z Malheua May- 
Itifcy (Astofer) - Maquete em 
construção no Shopping Cen- 
ter Regional - Ptao Superior - 
Box 3 - Av. Cmdor Pereira 
Ini c io. 2440 - Sá bado, dai 1 5 h 
ia I9h. 



Opinião 



Agenda 



Festa de TaroaVoar* - Maio - 
Stõ Joio dei Rei a hradcnlcs 
(MG) - Rcaliza-tc no Dia da 
Santíssima Trindade, sempre 
num Domingo Atualmcnte, a 
"br lo Linha" funciona no* mes* 
moa horário* do reato do ano. 

peara de ( lendas - Outubro - 
Initituto Miifipori - Tel.: 
01 1-130.26^1 /2J90 

Vlagea* O Sim ida to do* Traba- 
lhador et em Empresas Ferro- 
viária* da Zona Sorocabana de 
Sio Paulo promove viagem tu- 
rística cm Dezembro - [nfot- 
maçdea à R, Barra Funda, 
1031, Slo Paulo, SP. 

Exposições 

Arte A Maáttnt ntá rraH 
uuada eapaalea* pernunoitr 
aUu i árias naualUadt* de 
aaad r tb a ai, eoajaraac • eav 
leustsrie: 

93/DssVW -Toda* a* ntodiud*- 
doa - Loca] a ter indicado 
oportunamente 

90/.W13 - Helicóptero* 

*aVF**/l# - Avidea 

•aVMax/1*. - Cata*, pontea, 
conatruçoe*, toifommodclia- 
mo 

♦aVAbr/li- Navio., barcoi. 
lanchais ca rave lai 

*»*/MaiVll - Canoa, camione- 
tec, eaminhoca 

lacai. - Arte Jk Modclumo. R. 
De*. Weatphalen, 2174. Curi- 
liba, PR - Ao* Sábadoa, da* 
9b áa 17h - Inacriçoe* *tc a 
(JuartaTcua anterior - Cada 
modcliata doera levar teu* 
modelo* no dia da cxpoiiclo 
e oo(oci4oã no local próprio 
- Novaa d«u« poderio aer 
ma/cadaa, por motivo de chu- 
va. 



Á palavra 
do modelista 



RMV 



Fico muito 
emocionado 
quando vejo f eporUgena aobre • 
Rede Mineira de Via-lo (RMV) 
— que c uma verdadeira paixio 
minha — c da annga "bito linha" 
de 76 cm, na qual cheguei a fazer 
um paiaeio num trem ntixio em 
1MT7, de Sio Joio dei Rei c 
António Carlos a PB A (poeto 
telegráfico) depoia da eataçlo de 
Aurdiano Mourlo 

Er* um pedaço de 202 km — 
do total de 730 Lm — que a* 
autoridade* acabaram por dotal i- 
var em 1965 (Joie Ivcpcdiln As- 
sunção Ir , Veapaaiano, MG). 

Parabero Go*iaria de 

parabenize- lo 
por cata excelente re\ tau. porque 
nio è sempre que ic vc uma 
publicação dease tipo e género, 
falando aobre nossas fcrroviai c 
modelismo (José Bxpedito Ai- 
iunclo Jr.. Veapaaiano, MG). 

CO& TF Venho con- 

gratular-me 
com at excelente* reportagen* 
nela inaeridas. 

Tive o prazer de ler, a trave* 
de meu nele. o exemplar do n* 10 
do Trem de Ferro . publ iça ç ão pri- 
morosa que no* fax voltar aoa 
nossos tempo* de juventude. 

Aquela* velhas locomotiva* a 
vapor, ferrcomodcliimo (meu 
neto lem uma grande maquete em 
caia) e dicai 

Na tema na paaaada, eatjvc ao 
Museu do Trem c na ABPF Pena 
que nio havia reuniio, maa asilo 
construindo uma bel* maquete 
(Ofcga Nunca, Rio. RJ) 

MaUrias Quero agrade- 

cer a oi ami- 
go* Marcu* A. Luiz. peto artigo 
"O destino da* RSC-3 da antiga 
CP", que me ajudou murlo; e 
Vanda- lei Zago, pelo õtiroo arti- 
go aobre *a "'Baratinhas" Blea 
et tio de parabéns (Ronaldo 
Cruz. Fiiaa Fauato. SP). 



Corai Quero cum- 

primeoii-lo 
pelai foto* colorida* que afere' 
cem maior expresitv idade o rea- 
liamo. 

A n* 50 (capa do CO«> cata 
um espetando e muito te parece 
com a do noaao Muaeu do Porto 
— locomotiva que foi a primeira 
tenta trva de resolver o tráfego ur- 
bana^ubufbano de Manaus, de 
] 896, com» uaa combine* de ma- 
deira (Mário Vpirang* Monte», 
Manaus, AM). 

Maquetas tno Gostei de i uai 
ideia* aobre 
maquete* (CO-97). Lho ajuda 
muito quem cala colhendo tnfor- 
maede* para uma futura mini* 
ferrovia. Sugiro mau dicaa como 
eaus noa próximos COa. 

I ambem goitana de ler ma ii 
dicas sobre amatizacio c aonori- 
zacio de maquete* (Ronaldo 
Cruz, Elias Fausto. SP) 

Elétricas Será racional 

— para o Pai* 
com maior potencial hidrclctr ico 
do mundo e para a regilo com 
maior indico de palmeio tlmot- 
ferict do Paia — erradicar a trá- 
cio ele trica na 1-cpata? 

Só o fato de poder depender 
me noa do petróleo importado, 
ish e/ já fosse uma boa razio 
para planejar o futuro com um 
mínimo de bom lenso (T-dusnlo 
Bento, SP/SP), 

Informações Eatou engati- 
nhando no 
hébi e comprei a revista Centro- 
Oeste de Setembro pp., que me 
deixou deahanbrado pelai ânfor* 
macócs e fologr afiai (Nilson 
Vaz. SP/SP). 

Parabetu Quero parabe- 

nizá-lo pela 

excelente Ceniro43eate, sempre 
cheia de irugoa interessante* e 
dk«* para este bobi tio completo 
ÍChiilherme Gnuamann. Ameri- 
can*. SP). 
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Deseletrificar é 
a contra-mão do mundo 



Flávio Lage, BH/MG 



f iuuei enlnstecido com os planos da Fe- 
pasa <b abandonar a traçao cJètrica. 

È uma medida artrána a que vou 
sendo trajada pela maioria das femnias 
de todo o mundo. 

A cl etrificação ferrovi ána não se des- 
tila ^rcoas a fazer do irem um maior 
amigo do meio-íanhiente, mas também 
aumentar sua economia c eficiência, já 
que a energia cleuica tem custo menor c 
— de forma gera] — as locomotivas ele- 
tricas tem maior potencia c velocidade que 
as diesel-elétncas 

Duas eletricas modernas lêm, em 
conjunto, quase a mesma potência de 4 
Mmú taftrif mma tkBfFSA 

A elcuifícação também c um uives- 
timenlo de futuro, já que recorre a ima 
fmie iaesgptável de energia, enquanto o 
petróleo — todos sabemos — não nos 
acomp anhará por muias décadas mais. 

A dificuldade reside no c vestimento 
nudal e no elev ado preço das locomotivas 
elétncas. A solução, creio, seria n vestir 
na rede eleuificada, tomando-a mais efi- 
ciente c, se necessário, cxpaidáioW — 
ninca erradicando-a 

Mas atualmcntc a politica é mais 
imediata e o nosso governo tem medo de 
investir no trun^orte ferroviário, que não 
se traduz em votos. 

Sempre defendi o aluguel de locomo- 
tivas usadas das ferrovias norte-america- 
nas, mas para auxiliar nos serviços de 
tranaporie — nunca para substituir as lo- 
comotivas existentes, principalmente 
quando se trata de elétncas 

Segundo artigo pubbcado na Folha 
de S. Paula a Fepasa pagará RS 300 mil 
/ mes por 1 locomotivas usadas, quando 
o preço de cada uma é de RS 980 mil 

Cbega-se à conclusão de que as 10 
locomotivas custam RS 9,8 miliôcs — o 
que equivale a menos de 33 prestações de 
RS 300 mil. 

Então, por que a Fepasa não as com- 
pra? Com a mesma defesa mensal, cm 
menos de 3 anos pagaria as locomotivas 
Enquanto que. ahigandcvas, vai gastar 



muito mais — pois. cm principio, nào as 
alugara aó por I ou 2 anos — e nunca será 
proprietária das maquinas. 

I-!í4cs planos da Fepasa deixam muito 
a desejar, pois vao apenas remediar a crise 
atua) da empresa e «problemas anu* 
miarão. 



A "mexerola" 



da D" Josa 



Renato Bravo*, Sobndinho, DF 

IJe aparência rudimentar e sunplicidade 
frwjcjscana, nào existe nada mais moder- 
no e atuaj que o tacho de bananada da D* 
Josa, lá do Catingueiro 

Para quem c da cidade c urbano por 
excelência, esclareço que o Catai gucim ê 
uma comunidade rural lá p va as balda» 
da Focal, bem depois do frigorifico e das 
fabneas de cimento Região belíssima, de 
topografia bastante acidentada. 

E muito mais que uma docc-artesa, 
Tf Josa é um símbolo — um património 
vi\ti da cultura do campo Aquela avozi- 
nha que colhia frutas no pé, no verde dos 
quáilais da nossa memória. 

Pois bem. Alem de tudo isso. a sr* 
Jòsãia Barbosa Cardoso — a popular D* 
Josa — viu o sonho maior se realizar. A 
micro agrotidústria Ires Palmeiras ãiau- 
gurada há pouco pelo gpvcxnador Cristo- 
\fKrL pelo secretário João Ltnz, da Agri- 
cultura, muitas outras autoridades e nós, 
seus companheiros de produção rural . 

Quando se fala cm a^omdústria, as 
pessoas imagman logo um conjunto de 
pesadas obras de engenharia, cqujiado 
com sofisticadas máquaias de processa- 
mento concebidas cm pranchetas e advin- 
das de cálculos inteiramente disuicudi*» 
do alcance do homem comum 

Mas nao c nada disso. pois. bem lon- 
ge das inacessíveis equações, comprecn- 
den-sc agora — c para o nosso modelo 



brasálicnse — que è na sirnpucidade que 
reside o acerto. 

Premiou-se. desta feita, o talento e a 
dedicação, valorizando o potencial das fa- 
mílias que ■*•«*«* em viver no campo c 
dele sobreviver com dignidade 

Com seus 30 m 2 — repto, apenas 30 
m 2 — de construção em solo-eimento. a 
micro agroindústria familiar e comunitá- 
ria de D 1 Josa custou RS 4 mil, fnancia- 
do* pelo Banco de Brasília (BRB>, e conta 
com a posiibuidade de produção anual de 
676 kg de bananada, perto de 1 tonelada 
de doce de leáe e outras delicias, como o 
aproveitamento m natura de polpas das 
mais diversas [ruías produzidas pela co- 
munidade 

"Mexerota" é o apelido carinhoso 
e intercssaitc dado por D" Josa ao cria- 
tivo engenho de mexer a calda de doce 
no tacho. 

O mecanismo foi inventado por 
um artesão da própria comunidade, o 
que também resgata os valores cultu- 
rais do cidadão do campo, sua sabe- 
doria c talento. 

Tudo na Três Palmeiras é rnuío sa- 
boroso, limpo, artesanal, higiénico e, so- 
bretudo, profissional. 

Assnn. a cada giro da **mcxeroJa", a 
gente vai juntando uma piada de eficnn- 
ça, uma dosczmha de otimiwno. unia ço- 
ticrraih a de solidariedade para dar o pon- 
to certo no doce da verdadeira parceria 

Bastou vontade política de dar Ji in- 
ce aos excluí dos, sem pdemahsmo, sem 
absurdas doações e favores. As comuni- 
dades passaram a se organizar e mintas 
outras Donas Josas emergirão do cerrado 
candango, com a mais absoluta certeza 

<>ie alegria, ver o entusiasmo dos 
técnicos ligados ã Secretaria de Apicul- 
tura do DF, essa gente valorosa da Emater, 
da Fundação Zoobotanica, do Demova, da 
SAB e do Ceasa! Compartiliamos com 
eles essa conquista histórica do meio rural 

Quem sabe, agora, a população ur- 
bana comece a compreender a verdadei- 
ra vocação agrícola de Brasília, iode 
predo mi na o pequeno produtor . capa/ de 
gerar empregos — se verticalizada a sua 
produção 

Por tudo isso, nào ha nada mas mo- 
derno e atual que a "mexcmla" da D" 
Josa. 

* Renato Bravo é produtor rural e cria- 
dor da linhagem "porco cerra d i 
nho", resistente ao nosso díma e 
com baixo teor de gordura 
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Brincando 
com o tempo 



Lúcia Leio 
Guia Alternativo* , Brasília, Ou t/9 3 

IL viste cm Paris um bairro que assistiu 
gerações surgirem e passarem desde o 
século XVII, quando an uma aldeia nas 
imediações da capital que prepara va a Re- 
v » »hiyão Abrigou Kassáu, Rousseau, BaJ- 
zac, La Fonuáne c foi ecnáno para as 
aventuras de Areai e I uptn 

Passy tem hi* cria sob história, que 
Odete Emcst Dias lÉcralmenlc desco- 
bríu quando brincava com os irmãos 
numa das muitas escavações que dariam 
lugar as modernas construções surgidas 
na década de 30. 

"Meu irmão me pegou na escola c. 
no canúnho. dos ouramos dentro de uma 
obra na Ruc des A.ux. Naquela época, 
muitas obras estavam sendo realizadas. 
Por baixo das escavações, havia uma ou- 
Ira construção e um relógio solar. Foi uma 
coisa fascaianle. Nós chegamos em casa, 
contamos para o meu pai c ele disse: - 
«Vocês descobriram Les Aux Passy, que 
eram termas muito anugas» ", 

Umca mensia numa família de 3 fi- 
lhos — numerosíssima, para a França 
daquela época — Odete lem vivida a lem- 
brança de uma infância de brincadeiras 
com poucas bonecas, barqunhos constru- 
ídos para flutuar nus lagos dos parques c 
as pa>as de um velho artesão dunês que 
trababava no Bois de Boulojme. 

"Hoje. cu entro n uma loja de brin- 
quedos para comprar presentes para 
os meus netos e nao entendo. Criança 
não precisa de tanta coisa. Precisa de 
imaginação 

Odete foi o que cia define cano uma 
"criança de cidade", de apartamento, 
oontrolada pelos vianhos que "detesta- 
vam o baruJbo" e sem companhia para 
bimcad«i«.exccloados2irmai*i,Pheup 
e Jacques. As bcursões peto bairro, no 
caminho de ida c volta do colégio, eram 
viagens fasenantes, em que da viu. com 
o ofcar da imaginação, nascer a Paris que 
hoje a remete á iifancta 

"I -davam trocando o encanamento 
da rua e se formavam aqueles túneis e- 
normes, que nós pcivorríamos procurando 
os locais onde se passavam as aventuras 
de Arame Lupn, um dos personagens 



mais famosos da época Um dia, meu 
irmão me disse que tiiha visto um homem 
dentro do encanamento matando ratos 
com espngarda Isso tudo entrava no nos- 
so mundo de fantasio, no nosso enredo' '. 
Na rua, às vezes, arriscava hmcadei- 
ras com carrinhos de rouma e a amareli- 
nha, para desespero dos moradores e do 
porteira do prédio, que. tanto quailo o 
barulho, praguejavam contra os riscos 
marcados na calçada 

"Naquele tempo, as crianças eram 
mulo mais contidas. A educação en mais 
rigorosa. As nossas brincadeiras e diver- 
sões passavam muito pelo canal da ima- 
guacao. que c um canal sobtárto". 

I magm acâo que bc fana arrancar os 
olhos das bonecas e cortar suas barrigas 
cm cirurgias, se debruçar sobre livros c 
passar longos n vemos observando da ja- 
nela a castanheira do terraço do prédio 
viznho. espaço mcanlado e proibido 

"Todos os prédiífi antigos Daquela 
região unham pátios, onde antes eram 
guardadas as camiagms Mas a gente não 
podia brincar lá para não incomodar os 
vizinhos. Aquela castanheira era a única 
arvore de praticamente lodo o bairro, fui 
olhava c era a mesma coisa que estar 
vendo uma floresta li ela Unha uma coisa 
asada mais especial, pfrque é a primeira 
árvore que verdeja depões do nvemo". 

Nas férias passadas no campo, ocon- 
Ulo com a ntfurcza em maior, li como! 
Numa braçadeira de casiiha, Odete teve 
de fingir que comia uma lesma enorme 
— e viva — servida por uma amiga sobre 
a folha que imàava o prato cem o finissa- 
mo escargoL 

"Imagna o quanto isto me mpres- 
sionou, se eu lenho ema Jmiajrra viva até 
hoje. Criança brinca de cada coisat" 

Tempo passou c Odete adia que dei- 
xou de ser criança justamente quando pas- 
sou a ter noção do tempo, sinónimo de 
rrspoasabiiidade com qualquer coisa fora 
do momento que está sendo vivido. Mu- 
danças c mudanças a levaram para o Rio 
de Janeiro, que também eslava mudando, 
quando ,j á flautista, se casou com Geraldo 
e leve sua primeira filha, Heth. na antiga 
captai federal 

Tempos outros, em que as crianças 
andavam cm bando pelas ladeiras e mor- 
ros de Laranjeiras, escorregando nas m- 
costas do Corcovado, pulando corda c car- 
niça, briacaido de roda c passa-aneL Foi 
assim que Heth Emcst Dias cresceu, ao 
contrário de Odete, envolvida por um 



sem-número de amigos que aterrorizavam 
o honro Sons c movimentos tão comuns 
entre as crianças daquela época, hoje sio 
nostálgicas lembranças. 

* "Algumas braçadeiras ficaram* ou- 
tras desapareceram completamente Eu 
nunca mais vi. por exemplo, nài g n ^ 
orneando de roda". 

Mas brincar de roda era coisa para 
criança bem pequena, daquela mesma 
faixa da brincadeira de medico ou de 
coco com coco — que. aliás, resistem 
ao tempo e às gerações. Plena inocência 
c nenhum preconceito Fase da infância 
que — como. aliás. Iodas as outras — 
tíeth liraest Dias lembra ter vivido com 
toda intensidade 

As bonecas eram pam os poucos mo- 
mentos de recdhimenU) solitário ou em 
pequenos grupos. Porque, bons, mesmo. 
eram os jogos e brincadeiras coklivas de 
rua e de saldo — queimada, pique-escon- 
de, campeonato de hambolé, estatua, ma* 
mae-posscMT e passa-and 

As aventuras ficavam por conta das 
carmnhadas pela encosta do Corcovado e 
as fugas para a > Terriiha" — um terreno 
baldio eleito território livre da garotada. 
Um dia, começaram a construir al- 
guma corsa na lerrinha". mas eu acho que 
a gmtc rogou tanta praga que a construção 
foi inlermnpida c abandonaram lá um 
barracão, que virou nosso cluhmho" 

A adi>lesvcrKn:i f m Jii-gando e as 
brincadeiras mudando Inspirados pelos 
ídolos Chico e Caetano, lodo mundo brin- 
cava de "A Palavra É*\ mímica c o temi- 
do Jogo da Verdade, "que sempre acaba 
cm briga". K Unha a pera-uva-maçfl (bei- 
jo, abraço, aperto de mão) que dava cala- 
mos, e o escondc-csccsiae. ttmm oportu- 
nidade paru «nassas debaixo da cana ou 
dentro de armários escuros. 

"Hoje, meus fúhos não brincam as- 
sim", constata Heth e confirma Morena, 
sua filia de 1 7 anos que. nascida no Rio, 
foi criada em Brasília. Morena é da turma 
do "mão, tõ lá embaixo" — as crianças 
de Brasília que adotam os gramados dam 
quadras como seus quntaàs. 

'Toda a nunha braçadeira foi com 
a turma de debaixo do bloco", conta Mo- 
rena Píquc-escondc. pi que-pega, queima- 
da, patins ou skate — fosse qual fosse a 
onda do mesnento. cia curtida com a ra- 
paziada da viàihança, que só fazia cres- 
cer, conforme o tempo passava 

"Primeiro, a gente descia e só Geava 
ah embaixo do bioco, mesmo Depois, 
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começou a andar mais pela quadra, junlír 
com os turmas àva, outras blocoei Quando 
a gente ficou maior, dinapara os pais que 
ia ficar per ali. e sais para Unge" 

Morena resume suas fases de braça- 
deira, sem dúvida muito menos ricas — 
ou menos diversificadas — * do que os da 
mãe e da avó As av aí uras mais emocio- 
nantes eram os passeios de bicicleta pelo 
Parque da Cidade, às esccndidas. e os 
banhos nos pocinhos que ex&em por ali. 

"Depois, a gente linha que ficai 
saltada no sol. esperando a roupa secar. 
para poder ir para casa sem dar handei- 
ra". confessa. 

Disso tudo. Muraria enjoou cedo. 
Mais exatamente. na 9 série, durante uma 
inrve de pittcaores — a úJuma vez que 
da lembra de ter brincado assim 

A faka de segurança é a explicação 
que Bcth encontra para a mudança do 
conunitamento infantil em tão pouco 
tempo. Mas não deve ser só ia». 

Como os meninos do Rio de Janeira, 
ena mesma época cm que Bdh escorre- 
gava nas encostas do Corcovado, Manos 
Tercna vivia uma mfãncia divertida e 
cheia de rmugjnacao na sua aldeia, em 
Aquádauana. Matn Grasso do Sul Pescar 
e caçar eram Aiviuaúcs que, ao mesmo 
lampo qucpTCpísavian para a vida adi Lha. 



di vertiam. I: murtas das hm cadeiras eram 
assam, didãucás. como as histórias corSa- 
das pelos mais vch os na beira da fogueira 

"Na verdade, havia 2 upos de histó- 
ria: o conto, 9 fantasia, e ahiAonahislõria, 
mesmo, que contava o passado do nosso 
povo, os feitos, ensinava os rituais, o sig- 
nificado das coisas. Mas mesmo as histó- 
rias de fantasia unham uma função dídá- 
tica Klas falavam, por exemplo, de um 
rnenino que unha se perdido na floresta e 
que. à noite, teve que subir numa árvore 
para dormir com segurança lihtao. a gai- 
te já sabia o que fazer, quando se perdesse 
na floresta". 

Mas ospequenos Terena talham tam- 
bém o espaço exclusivo para a imagina- 
ção, na braieadcira com aldeias kitcxras 
ooristiuídas com filias verdes, caroços, 
pedaços de osso c gatos de arvore. 

" A gente pegava uma manga verde, 
etictava 4 pedacnhos de ossos como pa- 
tas e uma firula menor na cabeça. fira um 
boi E assim a gente ia montando uma 
aldeia mu-ua e ficava horas brincando 
com aquelas coisas, que quase sempre 
nem se pareciam com o que representa- 
vam, lira pura tmagnaçãb". 

l\mi nnagaiacâo, também, eram as 
fornias que a neve ganhava num subúrbio 
de Nova York, onde Andrea Katzfoi cria- 



Mudar para continuar crescendo 



Só após a distribuição deste C098. se- 
rão Iwit?^?* as corTt=f)ondòicias (assina- 
turas, encomendas) recebidas desde o 
C097 — sem atropelos, fora da fase cri- 
tica de faaer c distribuir nova edição. 

Essa mudança veio para ficar, pois é 
necessário racionalizar o trabalho, ou o 
CO não poderia continuar crescendo. 

Para evitar nterrupção em sua assi- 
natura, é recomendável antecipar a raio 
vaçao. Este mês, está sendo recomendada 
a renovação das assinaturas que vencem 
nos COs n fl 98, 99 e 100 

lis as práicãpais mudanças: 

• Bancos - Centro-Oeste passa a rece- 
her depósitos e tramdercndas apta*} 
através do Itan O tempo economi- 
zado será oonsidcsá veL 

• Assinaturas- As etiquetas de enoV 
reçammio passam a ser feias c co- 
ladas com antecedência, para evitar 
falias c atropelos na distribuição do 
jornal Será aoonadhãvel fazer / re- 
novar assuatura com antecedência. 

• Encomendas - O «endimento sen 
realizado ate 30 dias depois da disln- 



bmçat» da edição scguãite do Centro- 
Oeste. Uso pode totalizar 60 dias, se 
a ordem de encomenda chegar no 
momento errado. Será aconselhável 
fazer a encomenda o quanto antes, 
• Xerutes - Plantas serio produzidas 
c despachadas, uma ukima vez, após 
a distribuição deste CO-98, asando 
as encomendas pendentes. O acervo 
de plantas (origáiais) permanece e 
poderá ser oferecido, outra vez, quan- 
do houver estrutura para prestar ser- 
viço à alua do que os amigos me- 
recem 

Talvez o atendimento se tome mais 
ágil, com a sànphGcaçSo do trabaaio 

Apenas, Centro-Oeste nao assume 
cornpramisso de despachar moomeodas 
com urgência — a toda atura do mês 

Fax e DDD oferecem comota dade e 
rapidez na comunicação — mas, por si 
sós, nao viabilizam atendimento jr? 1 *»^ 
Antes de ser um ,í bskaV\ Centro- 
Oeste é uma "mdústria*' editorial, com 
bastante trabalho do começo ao fim do 
mês(FRC). 



da, com o irmão, também ali pela década 
de 50. O tempo que talham para hmcar 

— c já nao era muào, porque a escola 
ficava com boa parte — era passado na 
rua e nas bibliotecas. O beisebol e suas 
variações eram a auvidade que reunia, 
para valer, os vtzmhos. II a leitura era uma 
rneferãida canum 

"Ir para a biblioteca, que sempre ha- 
via uma peito de casa. e escolier o livro 
era um ritual para as crianças de classe 
media, de um modo geral. As grandes 
viagens, o grande estimulo à imsgsiapso 
eram os bvros", conta Andrea, que se 
mudou recentemente para o Brasil para 

— entre outras coisas — dar à funa Flora 
a oportunidade de ter uma nfáncia que, 
com certeza, cm Nova York nao teria 

"A nao ser as pessoas mais pobres, 
que vivera on bairros afastados, cm Nova 
York as crianças nikibràicam mais Desde 
muso cedo. elas têm pnude parte do tem- 
po ocupado onm mil auvidades, pmpue 
es pais tem que trabalhar. Tanto, que ago- 
ra inventaram uma coisa chamada *play 
date', em que ospais combinam encontros 
numa determinada hera para os fuhos 
brnearem". conta Andrea. 

Lamentação parecida com a de Te- 
rena, que lenia, em lanalia, passar seus 
avihccimaitos aos 2 filhos, de um ano c 
meio o mais velho e de Ires meses o mais 
novo Na sua aldeia, conta, as crianças já 
nao briícam como antes "Povoe que 
perderam a capacidade de criação". 

Uma coisa com que Odete — que até 
hojcbràica «ia aflauui ("ornear mexe 
com a miagaiaçao e joga a gente num 
mundo muáo mais profundo. Tocar flauta 
ucnbém faz, isso") — não concorda: 

"A cabeça da criança é incrível, 
porque inventa sempre alguma coisa 
para brincar. Pode estar onde for, com 
nu sem brinquedo, com um botão, uma 
semente, ou num quarto escuro, sem 
nada, que ela inventa, imagina alguma 
coisa para brincar", 

* "Guia Alternativo" é uma publicação 
de medicina, truques, brincada ra, 
natureza, mauagem, psicóloga, 
criança, maga, Ideia*, sonhes Zem, 
toques, bonecas, perfil diva, sstê- 
ria, saúda, roteiro e agenda, distri- 
buída gratuitamente em lojas, res- 
taurantes, consultórios « outros es- 
tsbsJsdmentoa inunda ntes, - EcV* 
elo • Produção: Mangal* (061) 
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Linha direta do leitor para compra» venda» 
troca, intercâmbio & correspondência 



Cab Cootrd lutou eonatruindo um* 

maqucle "cab condoí" e 
peço ajuda e dica* dot co legai com expe- 
riéocu ne«c tipo de maquete - loaé Manoel 
Gonzak* Jualo - K. Duarte da Coita. 384 - 
(Cep) U 088-310 Campina». SP 

NMRA Nih«iil Model Railroad 

Aaaocialkm -(A**oci*çÍo 
Nacional de Feneomodelianio doa IlUA) - 
Para quem lê cm tnglea - Aaaocie»ic a dói. 
- Temo* tocio* em 19 pauca - Mauro, 
mformaçoe* com e Repreaenianic pari A#~ 
•otaoria »oa Sécíot na América do Sul - 
(Mcmbcr Aid Repreacnuirve for Soutta Ame- 
rica, MARSA) - Warren B DcJano - ÍL 
Geo. Htói AJfara, 53 - (Cep) D413&-OÓ0 $jo 
Pau». SP. 



CO-87 Cuo algum companheiro 

diaporiha do CO.»7. lenho 
necea* idade urgente de. peio mero*. 2 nú- 
meros detu cdiçio. que e*ii ctgoUd*. Se 
lalo corucguii otagínaL icivc «rox, - Tar- 
tiaio Joae de Souza - R. Síkio Magalhic». 
55 -(Cep) ) 63 OQ-OQQ São Joio dei Reu MG. 



Ouslficadoí 



Pequeno* anuncio* «omente icrio recebido*, 
acompanhado* de cheque ou depóiito. tu va- 
lor de RS 0,20 por palavra Ho caaa de anún- 
cio com caixa poaial indique o endereço fi- 
■ico pari conhecimento do Centro-Oeite 



Mârklin 

Calendário 1996 

com esplêndidas fotos de locomotivas 

Catálogo. Manual de maquetas, Manual de anate, Man uai da conserto*. 

Fitas de vídeo, Cative pare engates. Conectores, Cabos, EncamJhador, Óleo.. 



Kibri 



Cetáiogo, César Estações, AJòeias, Castelos, Panoramaspara fúnob, 
Arvores. Cascalhos, Gramas, Colas. Limpadas. Placa da muro, Talhados 

• muito mais! 

Pedidos para DIMA Comerão Importação Exportação Lida Fax (021) 316-4400 



PENN Representações Ltda, 
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FACHADAS E FORROS PE ALUMÍNIO 
GALPÕES - ESTRUTURAS METÁLICAS 
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ZET> 


- — — ~ COBERTURAS FIXAS E MÓVEIS 
* f " Lt * t TOLDOS - ABRIGOS 
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Francisco Ke^wini 

DIRETOR 






RrTO VERDE, 631 -CArW-TEL:^ 





IMPORTADORA 

LOCOMOTIVA 

Oferta de Primavera 

CatálOgOS 95/96 Oa primotoe pari 
1995 «Ao daj Poli — ■ uma Inha nova com 
mutoa Uta trraw estante» na» títd** HO • 
N (RS 3.S4 ♦ porte RS 2.16) 

FolhetOS da» novidadva 1905 da 
Roço Trem (RS 0.70), Carro» (RS 021) * 
Mandam*»* (Rt 0,21). 

EncatTilhador da Roeo para faclfcar 

a colocação da» locomotiva» * vacai*» no» 

•fàai ( Rt e.73>. 

BIOCO de limpeza da Roeo Ofttá 
ejrtponivol d* novo (a panai RS 9,86) 

Pregos da Roeo no tamanho carto 
para lior oa frlho* (RS 5.09 * 400 prego»). 

Rotunda m anuaí da Ma) jan dfepont- 
v*J da novo (RS 54.13) — Kit da moton- 
xacão (RS 63,95) 

MinUâm padas d» i ,s mm com i*™* 

na ponta para Imttar farol. Poda aer Inata- 
lada »m quaal<aj«r locõmoÉva, con tornai 
çfroáto da> ruz dormtart* ipnmtado no 
CO-05/17 (RS 3,00 cada). 

Onibus Saurer-Komet da Roeo 

chagou da novo (R* 16,33) — Land Rovav 
Zebra (RS 10.71). 

Kombí-RaJI A maia nova experiência 
na Europa de »an» portar ç*f rvtai por tem, 
colocando apertai um touque embaixo 
Conjunto da Roeo com 2 carreta* a 3 
tucajee (R| 71,03). 

Tanque de guerra am conjunto 

Roeo com 2 tanque* *m càrna da 2 vagéet 
Roeo (R* 60,19). 

Trem da Cruz Vermelha o m 

contrito da Roeo com 3 vagóe* + am- 
bUire»i(Rt 112.61) 

SoitaTTientO para platimodelésaH. na 
forrna de tanateacio. tarda, ateada* a 
carga da angradaidoa (RS 3,62 coda). 

Terminais tifaajco» da Roeo p— *•- 

ditar «a Igaeoe* eJetoca* (RS 0.05) a ca- 
bo* Mféaiooa om rolo da 10 metro» 
<Rf 1234). 

Graxa «apodai para engrenagem da» 
tocomotva* (RS 7,65) 

Bitola N Srtaj (RS 15.30) a *m-de4- 
nhav (RI 3.63). 

Caixa Posta! 100 

88330-000 Balneário de 
Camboriú, SC 

Takf.: 047-366-4*96 
(9ha22h) 

Caiu lar: 047S-98-93t5 

(9h a 22tt) 
Tsla>fax: 047-344-0*9» 

(llgido 24h) 
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CfcNTRO-Ot/TE - NÚMERO AVULTO: M SOO 



PREÇOS è" OfERTAS 



13*14 - CO-14 


12 MO . DC-2* liem) 


HO'' 7 - CO-77 


131 U * CO-15 


12041 -DC-21<tatH) 


12*71 - CO-71 


12016 - COI* 


13*12 - Cf>42 


1201* . CO-7*- 


mv > co-n 


UH3 - CO-*3 


12*10 -CO-tO 


i20lt-CO-ÍI 


120*4 -CO-*4 


12011 «OM1 


IMIt - Çr>l» 


130*5 - 00-44 


12«H-CO-*2 


12*2* ■ co*2i 


120** -CO-** 


12*90 - CO-M 


12*21 - CO-31 


120*7 - CO-67 


120*J - Çt>*l 


12411 -CO-32 


120*1 - CO-*» 


00*3 - LO* 3 


11*33- CO-33 


I2M» - CO-é* 


120*4 -CO-M 


12*34 -CO-24 


12*7* • ÇO-70 


120*3 -0049* 


12021-CO43 


12*71- C0-7I 


120H-CO-** 


12*35 - CO-2* 


12*72 - C0-T3 


13**7 - CO*7 


12*52 ■ DOU -12 íx«m) 


12*73 * CO-73 


L2MI-CO-4I 


12053 - DC-13 (iawJ() 


12*74 - 00-74 




12031 - DC-ll (i<wt) 


120^-00-75 


C } - t-jloqac rodando 



DtHrí^l 



RS 



10006 



Aniutin / 6 cdiçdct 
(economize 17%) 



25.00 



10011 



Aaiaiature / 1 1 edioòca 
(oetrtMMnut 27V.) 



44X00 



uno 



lOnvnercH anugex 
(erofVKfun J0H) 



3Í.00 



UtfO 



20 númeroa magoa 

(economia 15%} 



63,00 



11130 



30 minero* «nbgot 
(ccoKwnÍ3se40H) 



90.00 



li I4ii 



40 maneio* antajoi 
(economize 45*4) 



110.00 



Itaú 

C/C 02270-8 

Ag. 1528 



Mande sua ardam de 
assinatura ou encomenda a: 

Flávio A Cavalcanti 

Caixa Posta/ 6SS 

7&3S9-970 Brasília, DF 

juntamente com a remessa, 
por um dos seguintes meios: 



O Depósito instantâneo Itaú ou 
transferência e letra nica Itaú; ou 

G Cheque cruzado a Flávio R> 
Cavalcanti em carta registrada, 
para sua segurança; ou 

D Vale Postal a: Flávio R. Cavatcanti 
Agência Postai: «W-3 Sul 508» 
Código da Agência: 470074 



CADASTRO 
ASSINATURA / ENCOMENDA 

Cde aqui uma das últimas ctiqucfcu 4o C«ftfro-Oeste com mu «adereço 



UmWwç» ém **4-af « • partir 4e CO a* 
UAldmMÈmwmmm* iíiihi aoarthéa COa" 



UAlfllMHlIMirll 



■ partir ea CO a* 



□ Cacracáa ~Ã tãafaj*?a» a* 



BK 



Eaétrao» 



Baiit« 



Td 



raááaaâd 



i-.rt.i-- 



ITF 



M-H 



Itens ettcç 



QyanéU. 



Código Raf. 



Descrição 



Preço Unitário 



Subtotal 



O Total (A dilata) M remetido a Flávio R. Cavalcanti por 1 

UTmafa 



Total: 



D Dopfrao no Mau 
efotutdono da: 



efetuadi no dia: 






OVakFDtnT 
mandado no dia; 

JChwaje em Caiu 
RagaOrida do dà>: 



Número do 



NuiHJO do KqpeVO 
Poatal di tarti 



Valor exilo 

do 

Vik Portal 

Choque ou 

DcpótaW 
TriDBfcftoctt 



Mio ferio ideotiikadoa deooaítoi / 1 
tem anacacao legível de Date a Valar ca» 



(A) — Aeareturai «orlo WBJrtrada. He 10 diaa na» di prõxkn* odiçio 

(B) — iiiKt>meriaMi«rtodoq»Mh>^ 



Hsb. I"!)ez95 



( emro-(h\ív 



fO-9Hl5 




A dm* - A esLiçio da aitiga HF Saila C:4anna (KFSC i em Rio ilu Sul é mi exemplo da i^guiUítuTu upicamaitc cunheis nas 
ferrovias bneiléinte Foto: Fim Gõhring, 5*t/95 



Camisetas com 
motivos ferroviários I 
a cores x 



R$ 12,00 
qualquer 
tamanho 



Para todo o Brasil 
Peça catálogo de gravuras 

Hugo Caramuru 

Caixa Postal 278 

36300-000 São João dei 

Rei, MG 




CO-9H W 



( \ niíi> t h$t€ 



fish, fitos V5 




A ri ma - I ,i>et»m(TUva KS-.1 n" 7123 da f lumilrens (ex-n" 1331 KFCB), refMtetwiada pela Gcvua an Utilag^n. M£i, íla^íkiaiio 
pálio dn Barreiro. Nrtc t*i lapumes de madeira paa prntevãu d<ih wfctsjá colocada Foto: José Emílio Btizetin. Nov/95 



Abaixo - JxjcooKtiva "Cabide Saúva" (OH bàob 1,60 m)n p 7063 da Fepasajáoom o novo c^u^na depmturada apresa. 
Foto: Cismr Tottetti, 6/Nov/95 
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